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2 In eigener Sache

Liebe Leser und Leserinnen,

hier ist es nun, das erste Heft des neuen “Pedal”. Als
Redakteur und Verleger will ich es lieber gieich vorweg
sagen: Drei gute Vorsétze muBte ich erst einmal Gber Bord
werfen.

Das rechtzeitige Erscheinen, das ich mir doch so fest
vorgenommen hatte, ist durch einige technische MiBlich-
keiten nicht gegliickt. ich traue mich kaum den Grund zu
nennen, denn die bdse bdse EDV wird zu oft in Behorden
und Verwaltungen als die Standard-Ausrede herange-
zogen, als daB sie noch als Ursache fiir Verzégerungen
akzeptiert wird. Und doch ist es so: Erst eine verspétete
Lieferung, dann der mangelnde Gehirnschmalz, sich mit
der “Software” vertraut zu machen, schiieflich einige
Mangel im System, die erst nach lingerem Experimentie-
ren umgangen werden konnten. Nun aber besteht die
begriindete Aussicht, daB3 die ndchste Ausgabe tatsachtich
zum geplanten Zeitpunkt erscheinen kann.

DaB Sie diese Ausgabe iberhaupt jetzt schon in Handen
halten kénnen, wurde durch einige Abstriche hinsichtlich
der graphischen Gestaltung erméglicht. Auch hier wurden
die Mdglichkeiten der EDV bei weitem noch nicht aus-
geschépft, auch dieses wird sich im ndchsten Heft zum
positiven geandert haben.

SchiieBlich ist der Inhait noch etwas ungleichgewichtig.
Obwohl - und das muB hier lobend erwahnt werden - aus
den verschiedenen ADFC-Gruppierungen des Bezirks-
vereins Bremen und von mehreren Privatpersonen gute
Beitrdge zu den verschiedensten Themen kamen, sind
einige davon zugunsten anderer léngerer Beitrdge unter
den Tisch gefallen. Das lag an der mangelnden Erfahrung,
wie schnell doch 32 Seiten soich einer Zeitschrift zu flillen
sind. Auch dieses wird sich jedoch zum nichsten Heft
dndern, und weitere Beitrdge sind deshalb auch herzlich
willkommen.

Ihnen, liebe Leser und Leserinnen, wiinsche ich viel Spaf
mit und viele Informationen in dieser ersten Ausgabe des
neuen Pedal, mir wiinsche ich von [hrer Seite Anregungen,
Kritik, Mitarbeit und auch etwas Wohlwollen fiir den Anfang

Ihr Dieter Kénig
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Aufiage 5000 Stiick

Das pedal wird in Buchhandlungen und Fahrrad-geschaiten zum
Einzelpreis von 1 DM verkauft. Es kann dartber hinaus fir jeweils

5 Hefte zum Preis von 4 DM einschiiefllich Postzustellung abonniert
werden. Der Jahresbeitrag van Mitgliedern des ADFC-Bezirksvereins
Bremen schiieBt den lautenden Bezug des pedat ein.

Redaktions- und AnzeigenschluB des Heftes 2, Mai/Juni 1988:23.3.1988.
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So bekommen Sie das Pedal
in Zukunft regelméBig:

Entweder Sie treten dem ADFC bei. Der Jahresbeitrag
betrdgt 45 DM fir Einzelmitglieder oder 55 DM fiir Familien
(erméBigter Beitrag in begriindeten Einzelfallen). Darin ist
- neben vielen anderen Vergiinstigungen - auch der Bezug
des “Pedal”enthalten. Ndhere Auskiinfte erhalten Sie beim
ADFC-Bezirksverein Bremen, Am Dobben 91 (Hinter-
eingang), 2800 Bremen 1, Telefon (0421) 70 11 79.

Oder Sie passen fein auf und gehen immer rechtzeitig ra),
Ihrem Fahrradhandler oder zu lhrem Buchhéndler un’
kaufen das Pedal fiir jeweils 1 DM.

Oder Sie entschlieBen sich zu einem bequemen Abonne-

ment fiir die ndchsten 5 Hefte (also bis 1/89 einschlieBlich)

fUr 4 DM. Bestellung entweder

- per Brief mit Verrechnungsscheck tiber 4 DM oder

- per Brief mit 4 DM in Briefmarken oder

- durch Uberweisung von 4 DM auf das
Konto 1857 12-202, Dieter Kénig, beim Postgiroamt Ham-
burg, BLZ 200 100 20 (bitte Absenderangaben nicht ver-
gessen); bei dieser Moglichkeit sparen Sie das Porto, und
mir ist sie auch die liebste.

Bitte iiberweisen Sie das Geld nicht auf ein ADFC-Konto.

Auch eine Lieferung gegen Rechnung ist nicht maglich.

Verl.

Mitarbeiter/innen gesucht

Eine Zeitschrift kann nur so vielféltig sein, wie die Zahlihrer
Mitarbeiter. Vom Leserbrief oder der Kleinanzeige (fur
ADFC-Mitglieder kostenlos) bis zum umfangreichen
Artikel, von der Zeichnung bis zum Foto (aber beides bitte,
selbst gemacht oder mit dem Einverstindnis des l-{’
hebers), vom Urlaubstip bis zum Terminhinweis, Beitrdge®
jeglicher Art sind gern gesehen. Nur soliten sie, wenn sie
nicht “zeitlos” sind, rechtzeitig zum RedaktionsschluB inder
Redaktion oder beim ADFC eingehen. Je eher sie vor-
liegen, desto sorgfaltiger kdnnen sie bearbeitet werden.
Auch sind bei friihzeitigem Eingang noch Ruckfragen oder
Korrekturen méglich. Inhalt oder Form des Beitrages kon-
nen mit der Redaktion gern abgesprochen werden. Vieles
wird dann tir beide Seiten einfacher.

Besonderes Interesse besteht an Beitrdgen “aus der
Provinz”. Der Bezirksverein Bremen ist keine Bremer
Ontsgruppe sondem ein Verein mit rund 1200 Mitgliedern
zwischen Elbe und Ems. Aus Orten mit aktiven ADFC-Orts-
gruppen wird mehr oder weniger austihrlich berichtet, aber
wie sieht es in den anderen Orten und Landkreisen aus?
Wer hat eigene Erfahrungen gemacht, die er gern weiter-
geben mdchte? Wer méchte zu einem Thema mal so richtig
seine Meinung schreiben? Fir lhre Beteiligung gibt es
kaum Grenzen! Red.
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lhre Erwartungen an das Pedal
Ergebnisse einer Umfrage

im dritten Radtrourenprogramm des Jahres 1987 sind die
Leser nach ihrer Meinung zur Neugestaltung einer regiona-
len Mitgliederzeitschrift des ADFC-Bezirksvereins Bremen
gefragt worden. Die Beteiligung an der Umfrage war zwar
zahlenmaBig nicht nicht gerade berauschend, doch haben
diejenigen, die (iberhaupt geantwortet haben, eine der-
artige Vielzahl von Wiinschen geduBert und Anregungen
gegeben, daB es schwer fillt, die wichtigsten Ergebnisse in
wenigen Zeilen darzustelien.
3lcnn oben vom “Pedal” die Rede ist, so wird ein Ergebnis
ﬁon vorweggenommen. Die Frage nach einem Namen
Ur die Zeitschrift hat viel Kreativitat und Phantasie in Gang
gesetzt. Von verschiedenen Fahradteilen wie Speiche,
Klingel, Kurbelkeil, Rucklicht (klingt allerdings nicht sehr
positiv) und - besonders ausgekligelt - Rcktritt-
brem(s)e(n) tber Radfahrerkurier, Fahrrad-Rundschau,
Radfahren aktuell, Radlerzeitschrift und Radfahrer-Maga-
zin bis hin zu Namen mit gewisser Doppelbddigkeit wie
Er-Fahren, Freilauf, Ridderwerk, Rucktritt oder Gegen-
verkehr gab es nichts, was es nicht gab. Einige Vorschlage
hatten allerdings den Nachteil, sich zu ausschlieBlich auf
bestimmte Themen (z.B. Rad&Tour) oder ausschliellich
auf Bremen zu beziehen. Andere Vorschldge entspracken
den Namen der Rundbriefe anderer Bezirksvereine.
Mehrmals jedoch wurde auch “das Pedal”, der Name des
bereits bestehenden Mitgliederrundbriefes des ADFC indie
Debatte geworfen. Auch der Vorstand bevorzugte diesen
nun schon traditionellen Namen, und so wird auch diese
Zeitschrift, die ja die Nachfolge des Mitgliederrundbriefes
antritt, den Namen “Pedal” (allerdings ohne das “das”)
tragen.
Die Idee, eine regionale Fahrradzeitschrift herauszugeben,
wurde von 89% der Einsender mindestens als gutbewertet,
27% gaben sogar an, sie hitten schon lange darauf ge-
wartet.
So waren auch nur drei Einsender dagegen, diese Zeit-
rift kaufen zu miissen, und von diesen waren zwei
its ADFC-Mitglied, in deren Vereinsbeitrag der Bezug
der Zeitschrift ja ohnehin enthalten ist.
Sehr aufschluBreich fir die Breitenwirkung des ehemaligen
Radtourenprogrammesist, daB 34% der Einsender es zum
ersten Male bekommen hatten. Die schriftlichen Informa-
tionen des ADFC erreichen also immer noch neue Leser-
schichten. So verwundert es auch nicht, daB sich ebenso-
viele Nichtmitglieder wie Mitglieder an derUmfrage beteiligt
haben.
Die wichtigste Frage aber, welche Themenund Themenbe-
reicheim Pedal angesprochenwerden sollen, sprengteden
auf dem Fragebogen zur Verfiigung stehenden Raum. In
zwei Bereichen scheint es offenbar einen noch nicht an-
nahernd gestillten Informationshunger zu geben: Technik
und Tourismus.
Wahrend in technischer Hinsicht vor allem Reparatur- und
Pflegetips, Informationen und Tests von Fahrradern und
Zubehdr und Tips fiir den Fahrradkauf interessieren, wer-
den imtouristischen Bereich immer wieder ausgearbeitete
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Fahrradtouren zum Selber-Nachfahren verlangt. Beides ist
mit vertretbarem Aufwand von ehrenamtlichen Kraften nur
in gewissen Grenzen zu leisten. Fur beides gibt es auch
gute Blicher. Auch ist Technik ja nun nichts, was nur
innerhalb des Bezirksvereins interessiert. Hier bietet Zum
Beispieldie Zeitschrift “Radtahren”, deren Bezugim ADFC-
Mitgliedsbeitrag ebentalls enthalten ist, eigentlich eine
ganze Menge. Und doch soll weder der Bereich der Naher-
holung und des Tourismus noch der der angewandten
Technik zu kurz kommen. Wenn Sie bestimmte Fragen
haben oder wenn Sie thre eigenen Erfahrungen weiter-
geben mochten, wenden Sie sich bitte an die Redaktion.
Immer wieder wird auch das Feld der Verkehrspolitik und
des Umweltschutzes angesprochen, ebenso wie die Ver-
kehrsplanung, und hier vor allen Dingen Mangel an Rad-
wegen, aktuelle Planungen und Schleichwege.

In Anknipfung an den Inhalt des ehemaligen Radtouren-
programmes werden Terminhinweise gewtlinscht {die wird
es mit Sicherheit zuhauf geben), und zwar sowohl auf
Radtouren als auch auf Veranstaltungen zum Kennen-
lernen.

Wichtig wird sein, immer wieder mit Ihren Wiinschen kon-
frontiert zu werden, den Kontakt zu halten. thre Briefe sind
deshalb stets willkommen. Red.

Die Gewinner der Umfrage
zur Neugestaltung des “Pedal”:

Autder Mitgliederversammlung des ADFC-Bezirksver eins
Bremen am 3.12.1987 wurden folgende 10 Gewinner einer
Radwanderkarte oder eines Radfahrerstadtplans gezogen:
Klaus-Dieter Hahn aus Bremerhaven, Meta Plate aus
Bremen 1, Ute Lamping aus Bremen 1, Klaus-Peter Kant
aus Moormeriand, Thomas Froitzheim aus Bremen 1, Hans
Dietze aus Bremen 41, Konrad Schuttze-Gisevius aus
Bremen 1, Bernhard Fliigge aus Bremen 70, Frank Minder-
mann aus Oyten, Lutz Bermpohl aus der Schweiz.

Die Karten wurden inzwischen an die Gewinner gesandt.
Alle Teilnehmer bekamen auBerdem dieses Heft zuge-
sandt. Red.

Redaktionsschliisse und
Erscheinungstermine 1988

Heft Giltig far Versand Redaktions- und
Nr. die Monate ab Anzeigenschiu
1/88 Marz und April — —_

2/88 Maiund Juni 15.04. 23.03.
3/88 Juli und August 10.06. 24.05.
4/88 September bis Nov. 19.08. 02.08.

5/88 Dezember bis Feb. 18.11. 01.11.

1/89 Mdarz und April
2/89 Maiund Juni das Jahr 1989 sind
3/89 Juli und August noch nicht festgelegt
Es ist sehr zu empfehlen, Beitrage schon zwei Wochen vor
dem RedaktionsschluB einzusenden, da in der “heiBen
Phase” alle Kraft fiir aktuelle Anderungen gebraucht wird.

Die Termine fir
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Rader - Velos - Cycles

Ausstellung zur Sozialgeschichte des Fahrrades

im Bremer Ubersee-Museum

Nun ist es doch so weit: Die berlihmte und bedeutende
Fahrradaussteliung des Berliner Museums fiir Verkehr
und Technik wird in Bremen gezeigt. Nicht, wie
urspriinglich geplant, in der Steintor-Galerie, die sich um
das “Wandern” dieser Ausstellung nach Bremen verdient
gemacht hat, sondern im zentral gelegenen und (ber
wesentlich groBere Aussteliungsrdume verfligenden
Ubersee-Museum am Bremer Hauptbahnhof wird diese
in Deutschland einmalige Sammlung historischer
Fahrrader, die bis in die sechziger Jahre unseres
Jahrhunderts reicht, der norddeutschen Offentlichkeit
prasentiert. Leider sind die Vorbereitungen fiir eine
Ausstellung dieser GréBenordnung  auBerordentlich
kurzfristig erfolgt, so daB es nicht mdglich war, die Leser
des “pedal” rechtzeitig zum Beginn zu informieren. Doch
bietet die achtwochige Ausstellungsdauer ja noch
geniigend Zeit, dem Ubersee-Museum in Bremen einen
Besuch abzustatten.

An der Kasse eine Eintrittskarte kaufen (gilt dann auch fiir
die anderen Ausstellungen des Museums), in den zweiten
Stock steigen, von dort “in den Wald” und dann etwas
rechts halten. Dort wird die wechselvolle und durch
manchen Irrweg gekennzeichnete Geschichte des Fahr-
rades an liber 50 Ausstellungsstiicken und vielen Ausstel-
lungstafeln dargestelit. Doch nicht nur das Fahrrad, also
das technische Gerédt, das Fortbewegungsmittel aus
Draht und Stahirohr (wobei Stahl, wie die Ausstellung
zeigt, keineswgs das einzige flir Fahrrader verwendete
Material ist), wird gezeigt, vielmehr werden auch alle mit
dem Radfahren zusammenhidngende Aspekte beriick-
sichtigt.

Wie sehr das Fahrrad einen Einflu8 auf das gesamte
gesellschattliche Leben ausgelibt hat, zeigen Abschnitte
wie die Uber Radfahrer-Vereine, (ber Fahrrader im
Kriegseinsatz, Fahrrader bei der Arbeit, die Frau auf dem
Fahrrad und “Radlermusik” bis hin zu jener traurigen
MiBgeburt der Fahrradentwicklung, dem Klapprad. Hier
bricht die Ausstellung leider ab, neuere Entwicklungen
wie die Sport-Welle, das Mountain-Biking, das Fahrrad
als Alltags-Verkehrsmittel fiir breite meistens jiingere
Bevélkerungskreise, bleiben bedauerlicherweise
unbericksichtigt.

Ahnlich sieht es auf dem technischen Sektor aus:
Zunéchst wird sehr ausfihrlich und didaktisch geschickt
die Entwicklung des Fahrrades dargestellt, von der ersten
einfachen Laufmaschine, die nach und nach mit
einzelnen Verbesserungen wie der Lenkung, dem
Tretkurbelantrieb, der Kette oder einem optimierten
Rahmen ausgestattet wurde bis hin zu den verschieden-
sten Spezialfahrradern. Doch auch hier bricht die Darstel-
lung in den sechziger Jahren mit einigen Modellstudien

zur Neuentwicklung von Fahrradrahmen ab. Bedeutende
technische Verbesserungen, die zum Beispiel auch fiir
den Fahrradkaufer von heute von Bedeutung sind,
bleiben unberiicksichtigt. Wer einmal einen Blick in die
mittlerweile zwei Jahrzehnte alten Kataloge des Fahrrad-
versandhandels wirft, kann durchaus Verdnderun.
entdecken, die darzustellen sicher auch sinnvoll gew@
waren.

Indonesische Rikscha, 1960
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Doch hier springen gilicklicherweise einige Zweirad- und
Zubehérhandler in die Bresche: Sie zeigen an einigen
Beispielen das, was nach etlichen irtiimern und Sack-
gassen in der Entwicklungsgeschichte des Fahrrades als
der gegenwartige Stand der Technik anzusehen ist. Das
kann ein “Exot” wie ein Mountain-Bike oder das “Rolffiets”,
eine Kombination aus Rollstuhl und Fahrrad sein :jias
sind aber auch bewahrte und nicht allzu auffallige Mo."z
wie ein Hollandrad, ein Reiserad oder das “Verbundrad”
der selbstverwalteten Fahrradladen. Da auch das beste
Fahrrad nur so gut ist wie das verwendete Zubehor,
werden auch zu diesem Thema einige Stiicke gezeigt.
Niitzlicher Nebeneffekt dieser Zusammenarbeit zwis-
chen Ubersee-Museum und &rtlichem Handel: Die
Handler tragen als “Sponsoren” dazu bei, daB das “arme”
Bremen sich die Ausstellung lberhaupt leisten kann.
Auch die Gegenwart des Radfahrens in Bremen kommt
nicht zu kurz. Der ADFC Bremen hat eine Fotodokumen-
tation zum Thema Radfahren in Bremen zusammen-
gestellt. AuBerdem bietet ADFC-Fahrradberater Wolf-
gang Reiche an drei Tagen pro Woche Beratungen zu
vielen Themen rund um das Fahrrad an.

Die Ausstellung ist zu den Ublichen Zeiten des Ubersee-
Museums dienstags bis sonntags von 10 bis 18 Uhr
geéfinet, auBerdem am Ostermontag, nicht jedoch am
Karfreitag und am Ostersonntag. dk
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Achtung, geinderte Offnungszeiten!

Die

Geschaftsstelle des ADFC-Bezirksvereins Bremen

ist bis zum 18. Mérz nur eingeschrénkt zu den folgenden
Zeiten gedffnet:

montags von 10 bis 12 und von 14 bis 16 Uhr,

dienstags von 16 bis 19 Uhr,

mittwochs geschlossen,

donnerstags von 9 bis 12 Uhr,

freitags geschlossen.

Die
mraiungsstelle Fahrrad unter Wolfgang Reiche

bis zum 17. April wegen der Fahrradausstellung im
Ubersee-Museum nur eingeschrankt zu den folgenden
Zeiten gedtfnet: .
montags bis freitags zu den oben angegebenen Offnungs-
zeiten in der ADFC-Geschéftsstelle, auBerdem ist Herr
Reiche an den folgenden Tagen in der Fahrradausstellung
erreichbar (allerdings nicht telefonisch):
dienstags von 10 bis 14 Uhr,
mittwochs von 14 bis 18 Uhr,

freitags von 10 bis 14 Uhr. ADFC

FATA
ORGRNA

Geographische Buchhandlung

®

Bicher und Landkarten
far
Wander-, Kanu- und
Fahrradtouren

2800 Bremen
Auf den Hifen 7-8

=0421/78717

LANDKARTEN HISTORISCHE REISELITERATUR

REISEFUHRER GEOGRAPHIE BILDBANDE

PORFIRIPPRS

OP

® Ihr . °
weiradfachgeschiif q
in Findorft
ZWEIRAD-BINDHAMMER

VERKAUF - BERATUNG - REPARATUR

REPARATUREN
MORGENS GEBRACHT - ABENDS GEMACHT
Ihr Meisterbetrieb in der

Hemmstr. 273, Telefon 37 16 36
Hastedter Heerstr. 53, Telefon 44 87 37

Oldenburger Separatisten

Innerhalb des ADFC-Bezirksvereins Bremen wurde be-
schlossen, daB nach langen Jahren einer provisorischen
Mitverwaltung des Weser-Ems-Gebietes nun endlich ein
eigenstdndiger Bezirksverein fiir diesen Bereich gegriindet
werden soll. Nach entsprechenden Bestrebungen inner-
halb der Ortsgruppe Oldenburg wird diese zusammen mit
den Ortsgruppen Nordenham / Butjadingen, Varel und
Emdenden 21. Bezirksverein innerhalb des ADFC mitrund
160 Mitgliedern griinden. Die Planung befindet sich bereits
in fortgeschrittenem Stadium. Als Termin fiir die Griindung
ist Ende Marz 1988 vorgesehen.
Ein Satzungsentwurf wurde unter dem Gesichtspunkt
méglichst groBer Selbstandigkeit der Ortsgruppen kon-
zipiert. Als Namensvorschlag tir den neuen Bezirksverein
wird bisher - allerdings ohne rechte Begeisterung - haupt-
sachlich “Nordwest” diskutiert; hier sind aber durchaus
noch ziindende Ideen erw{inscht.
Eine Aktionswoche mit Radmarkt, Vortragen, Filmen und
Aktionen soill fiir den nétigen Anfangsschwung sorgen.
Gert Franke

Anzeige

Neues von der Fahrrad Station

An der Fahrrad Station am Bremer Hauptbahnhof tut sich
bekanntlich was. Harald Vogt hat sich dem Dienst am
Fahrrad verschrieben und wird - hoffentlich ohne Schnee
- Anfang Mé&rz 1988 die Stations-Saison erdffnen. Der
vorige Pachter, G. Tebbe, hat aus beruflichen Griinden
aufgehdrt. An der Angebotspalette der Fahrrad Station
wird sich zunichst nichts dndern, auBer daf3 Herr Vogt
den in Bremen einmaligen Reparaturservice - Soforthilfe
bei Pannen und Reparaturen innerhalb weniger Stunden
- weiter ausbauen méchte. Wahrscheinlich wird es dieses
Jahr zum ersten Mal méglich sein, nicht nur gebrauchte
Fahrrider, sondern auch Neu-Fahrrdder guter Qualitat
an der Fahrrad Station zu kaufen. So ware Angebot und
Service rund um das Fahrrad komplett. Fahrradstation
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Fahrrader "Made in Bremen"

VSF-Fahrradmanufaktur nahm Betrieb auf

“Bremen - Stadt der Luft- und Raumfahrtindustrie”
und “Automobilstadt Bremen”, mit diesen Slogans
wurden einst die Bremen verlassenden Brief-
sendungen von der Deutschen Bundespost amtlich
bestempelt. Damals hatte man Bremen auch durch-
aus noch als Schiffbaustadt bezeichnen kdnnen.
DaB das heute nicht mehr ohne Einschridnkungen
méglichist, ist einer anderen Sparte des Fahr-
zeugbaus zugute gekommen: der Fahrradindustrie.
Auf dem Geldnde der ehemaligen Bremer Werit “AG
Weser” hat eines der jungsten bremischen Unter-
nehmen mit der Produktion von Fahrradern begon-
nen, die VSF-Fahrradmanufaktur,

Was heifit VSF? Wieso Manufaktur? Weshalb eine neue
Fahrradfabrik, wenn doch andernorts alteingesessene
Untermnehmen ihren Betrieb stillegen? Einige der Fragen,
die schlieBlich den EntschluB zu einem Besuch dieses
Unternehmens fiihrten. Das AG-Weser-Geldnde ist leicht
zu finden, aber dann wird es trotz der genauen
Beschreibung der “Pressereferentin” (diese Bezeichnung
forderte ailerdings die Kritik des Kollektivs heraus) Gimmy
Wesemann schwierig. Kein Wegweiser, kein feudales
Firmenschild, schlieBlich, nach dreimaligem Vorbei-
fahren am ehemaligen Gebaude der Arbeitsvorbereitung
der Werft falit der Blick auf ein kleines Papierschild “VSF-
Fahrradmanufaktur”. Im zweiten Stock ein weiteres
Schild “An den Besucher: Nach dem Klingeln bitte etwas
Geduld. Danke.” Viel Geduld ist nicht nétig, die Tir éffnet
sich und gibt den Weg frei in eine helle fast gemdtlich zu
nennende Werkhalle. Sauber aufgereiht stehen bis auf
den Sattel fertig montierte Fahrrader unterschiedlicher
Farben in langen Reihen, in der Mitte der Halle lange
Regale mit Einzelteilen.

Im “Sozial- und Konferenzraum” wird gerade diskutient,
ob denn Umweltschutzpapier im Kopierer verarbeitet
werden kann oder nicht. Anfangsschwierigkeiten, die
umso mehr ins Gewicht fallen, je mehr man sich Ge-
danken um die Umwelt macht. Auch beim laufenden
Betrieb kommt sie zu ihrem Recht. Das unvermeidliche
Verpackungsmaterial wird recycled, nicht nur Papier und
Pappe, sondern auch Kunststoff wird einer Wiederver-
wertung zugefihrt. Beim Umbau der Betriebsrdume, den
die fint Beschaftigten dbrigens selbst durchgefiihrt ha-
ben, wurde auf gesundes Bauen geachtet: Eine asbest-
haltige Wand wurde herausgerissen, formaidehydireie
Spanplaten wurden eingebaut, der Teppichboden ist
ohne ausdiinstenden Kleber verlegt. Aber das sind ja nur
die AuBerlichkeiten. Das Entscheidende an einer Fahr-
radtabrik sind ja nun einmal die Fahrrader, die die Hallen
verlassen. Was ist daran nun so anders?
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Die Fahrrader

Die urspriingliche Information, daB hier nur ein Fahr-
radtyp produziert werde, erweist sich schnell als
oberflachlich. Sicher, das Grundmodell ist ein solid‘
Leichisportrad. Aber dann geht es los: Diamant-(Herren
oder Mixte-(Damen-)Rahmen, sechs verschiedene
Rahmenhéhen von 49 bis 63 Zentimetern, flinf-Gang-
Nabenschaltung oder sechs- oder zwdlf-Gang-Ketten-
schaltung, Schalthebel am Lenker oder am Lenkervor-
bau, vier verschiedene Farben, normale oder Dop-
pelkammerfelgen. AuBerdem ist das Grundmodell so
gestaltet, daB8 es Ergdnzungen zuldBt. An der Gabel sind
schon die Osen fir einen Vorderradgepécktrager vorhan-
den, der Bremszug am Oberrohr ist so gelegt, daB3 er von
einem eventuell nachgeristeten Kindersitz nicht ge-
quetscht wird. Alle Fahrrader werden erst vom
Einzelhdndler mit Satteln ausgestattet, da die individu-
ellen Anspriche zu unterschiedlich sind. Die Zah! der
Variationen des Fahrrades ist also unbegrenzt.

Allen Radern gemeinsam ist der solide von Hand
nachgeldtete Rahmen eines namhaften Herstellers, der
allein im Handel schon um die 170 DM kosten durfte, die
ausschlieBliche Verwendung nichtrostender Materialien
bis hin zur selbstsichemden Nirostamutter, die Bereifung
der GréB3e 1 5/8 x 1 1/4 oder der Alu-Trainingslenker.
Viele Kleinigkeiten sieht man, wenn Uberhaupt, erst auf
den zweiten Blick. So sind die Speichen an den Enden
(dort, wo sie vorzugsweise brechen) verdickt, die
Bremsz(ige sind innen teflonbeschichtet, die vom Liefe-
ranten der Mittelzug-Felgenbremsen mitgeliefertegy
Bremsklotze werden gegen Fibrax-Bremsklét:\,
ausgewechselt, der Gepécktrager hat zur Erhdhung dev”
Stabilitat Doppelstreben, im Ricklicht sind zwei Ersatz-
Gliihlampchen untergebracht. So viele Extras haben
ihren Preis: Der Verkaufspreis wird wohl bei rund 700 DM
liegen.

Der Vertrieb

Doch es zeichnet sich schon ab, daf die Rechnung
aufgehen wird. War fiir das Jahr 1988 zunéchst nur die
Produktion von 3000 Fahrrddern geplant, so liegen bere-
its jeizt 2600 Bestellungen vor. Es kénnten weit mehr sein,
wiirde der Vertrieb nicht ausschliellich liber jene bunde-
sweit nur 57 Geschafte erfolgen, die sich im Verbund der
selbstverwalteten Fahrradladen  (VSF)  zusammeng-
eschlossen haben. Davon gibt es im Bereich des ADFC-
Bezirksvereins Bremen immerhin sechs (Bremen 3, Old-
enburg 2, Emden 1), doch gibt es in der Bundesrepublik
auch noch etliche “weiBe Flecken”.
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Betrieb und Produktion

Das in den selbstverwalteten Fahrradiaden herrschende
Prinzip ohne Chef zu arbeiten, wird auch in der Fahrrad-
manufaktur verfolgt. An jedem Wochentag arbeitet ein
anderer der fiinf Mitarbeiter im Biiro und in der Endkon-
trolle, die Geschaftsfibrung soli jahrlich gewechselt wer-
den. Jeder der fiinf Mitarbeiter kann Fahrrdder “zusam-
menschrauben”. Das geht auf traditionelle Art: Morgens
packt jeder die bendtigten Teile auf einen Wagen und
fahrt damit in den Montageraum, dort werden dann die
Fahrrader von der ersten bis zur letzten Schraube zusam-
engesetzt. Anfangs lag die Produktionsleistung pro
@zrson und Tag nur bei einem Fahrrad, inzwischen sind
s schon gut vier, sechs sollen es werden. Das ist angesi-
chts einer Produktivitit von sieben Fahrradern -in
herk&mmlichen Fabriken ein hohes Ziel. Trotzdem ist der
Gewinn an Lebensqualitdt gegendiber einem FlieBband-
arbeiter uniibersehbar. Doch sind auch Opfer zu bringen.
Fahrrider sind trotz Alltagstauglichkeit immer noch Sai-
sonartikel. In der ersten Jahreshalfte muB deshalb eifrig
produziert werden, Urlaub gibt es dann erst im Herbst. Bis
dahin ist erst einmal der tagliche Alitag zu meistern.

Die Mitarbeiter

Der sieht insofern anders als in anderen Fabriken aus, als
die Belegschaft mit vorerst nur fiinf Personen noch durch-
aus uberschaubar ist. Auch haben sich alle fiinf schon vor
der Planung des Projektes gekannt, was (iberwiegend
positiv beurteilt wird. Allerdings lerne man jetzt, wo man
den ganzen Tag zusammen ist, auch andere Seiten der
Feunde kennen, man sei mehr als vorher aufeinander
angewiesen.
Was den AuBenstehenden iiberrascht: Keiner der Mitar-
beiter ist Zweiradmechaniker, einzig Gimmy Wesemann
hat als Feinblechnerin eine Ausbildung im metaliverar-
beitenden Bereich. Ansonsten: ein Wirtschaftsassistent,
ein ehemals hauptberuflicher Taxifahrer, zwei Lehr-
tsstudenten. Allerdings ist das Team von einem Mitar-
qter eines der VSF-Laden griindlich eingearbeitet wor-
en. Und die Resultzte, die ersten in der Halle zur Austief-
erung bereitstehenden Fahrrader, lassen Zweifel an der

tatséchlichen Qualifikation der Bremer Fahrradschrauber
schnell verfliegen.

Das wirtschaftliche Konzept

Neben den 57 VSF-Laden mit zusammen 100 000 DM
Einlage haben verschiedene Bremer und Bonner Topte
zur Stiitzung von Arbeitsmarktinitiativen mit weiteren
100 000 DM zur Griindung beigetragen. Die fehlenden
300 000 DM wurden von der Sparkasse in Bremen
geliehen. Die Gelder werden durch den Einsatz der
Handelskammer Gber die Kreditgarantiegemeinschaft
abgesichert. Die Wirtschaftstérderungsgesellschatft, die
das ehemalige AG-Weser-Gelande verwaltet, kam dem
Projekt hinsichtlich der Herrichtung der 800 Quadratme-
ter groBBen Halle entgegen. Ohne den Einsatz der Bremi-
schen Burgerschaft, die 21 000 DM fiir ein Gutachten zur

Durchtiihrbarkeit des Projektes zur Verfiigung bewilligt
hat, ware das Projekt schon in den Voriiberlegungen
steckengeblieben.

Trotz der vielen “Griindungshelfer” sucht der VSF noch
nach weiteren Geldgebern, denn “je weniger wir uns von
den Banken holen missen, umso gréBer ist unsere
Unabhangigkeit”. Das miissen, wie ein eigens zur Kapital-
beschaffung erstelltes Faltblatt austihrt, nicht unbedingt
Spenden sein. Auch zinsgiinstige Darlehen oder eine
Beteiligung als stiller Geselischafter sind willkommen.
Und wer auf den Erfolg des Betriebes setzt, kann ihm mit
einer Blrgschaft auf die Spriinge helfen, ohne selber
einen Pfennig zu investieren. Der Kreis derjenigen, die
spater einmal sagen kénnen, sie hatten auch zur
Griindung der Manufaktur beigetragen, ist also noch
immer nicht geschlossen.

Wenn Erfolg, wie ein deutsches Sprichwort sagt, viele
Vater hat, dann kann die VSF-Manufaktur eigentlich nur
ein Erfolg werden. Dieter Kdnig

Umsteiger gesucht

lch bin mir zwar nicht sicher, doch unterstelle ich es
einmal: Niemand will, daB unsere Siadte und Dérfer, daB
der Wald und seine Tiere, daB Flisse und Biche in
Mitleidenschsaft gezogen, verschmutzt oder gar zerstént
werden. Und doch geschieht genau dies - wir sehen und
wissen es seit Jahren.
Gliicklicherweise gibt es Menschen, und ihre Zah! scheint
zuzunehmen, fiir die die Fehlentwicklungen in unserer
Gesellschaft Anla zum Umdenken und zu verandertem
Handeln sind. Sie lassen beispielsweise das Auto fur die
taglich wiederkehrenden Fahrten zur Arbeit oder zum
Einkauf stehen und benutzen statt dessen das Fahrrad.
Sie stoflen méglicherweise ihre Benzinkutsche ab und
stellen sich ganz auf Fahrrad, Bus und Bahn um. Und
manche - es sind allerdings bislang nur wenige - verwei-
gern sich gdnzlich dem immer noch in voller Bliite be-
findlichen “Auto-Kauf-Rausch”, Sie verzichten schon mit
achtzehn Jahren auf den von ihnen geradezu erwarteten
Kauf eines KFZ.
Sie alle suchen wir! “Umsteiger” oder “Nicht-Einsteiger”,
die , aus welchen Griinden auch immer, diesen Schritt
volizogen haben, sind hiermit aufgeforder, sich bei uns
zu melden und uns ihre Motive zu nennen. lhre Fort-
entwicklung vom “unbewuften” Autobenutzer zum “be-
wuBten” Fahrradfahrer kénnte auch fiir Andere ein
Beispiel sein. Deshalb méchten wir Sie bitten, uns lhre
persénliche “Umsteigergeschichte” zu erzédhlen.
Schreiben Sie uns ein paar Stichworte unter dem
Kennwort “Umsteiger” an den ADFC Bremen, Postfach
10 77 44, 2800 Bremen 1, wir melden uns dann.

W. Reiche
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Stehen Fachleute vor der Kapitulation ?

Neue Strategien fiir den
Verkehr in der Stadt

AnlaBlich eines Kongresses zum Thema “Neue Strate-
gien flir den Verkehrin der Stadt” im November 1987 in
Erlangen brachten 250 Stadiplaner und Verkehrs-
planer ihre Sorge zum Ausdruck, daB durch aktuelle
Entwicklungen die Chancen fiir einen stadt- und
umweltfreundlichen Verkehr gefdhrdet werden. Die
Veranstalter des Kongresses, die Vereinigung der
Stadt-, Regional-und Landesplanere.V.(SRL)und das
Forum Mensch und Verkehr, fassen in einer Presse-
erklartung die wichtigsten Punkte zusammen:

* “Die Zahl'der zugelassenen Kraftfahrzeuge wiachst in
einem Mafe, das in den begrenzten stadtischen Verkehrs-
rdumen kaum mehr zu verkraften ist. Stadt- und Verkehrs-
planung sind zunehmend lberfordent, die vielfaltigen nega-
tiven Auswirkungen dieser Entwicklung zu bewdltigen.

* Es wird wieder deutlich schneller gefahren, auch auf
vielen StadtstraBen. Die Einhaltung der Verkehrsregeln,
auch beim Parken, wird immer schlechter.

* Das neuerliche Anwachsen der Larm- und Abgasbe-
lastungen und der Verkehrssicherheitsrisiken durch zu viel
und zu schnellen Autoverkehr erfordert energische Gegen-
maBnahmen, einschlieBlich der Verkehrsberuhigung.

* Die Planer sind allerdings tiberfordert, allein mit baulichen
Mitteln fiir eine ventragliche Ordnung des Autoverkehrs zu
sorgen. Sie fordern deshalb von Bund und Landern sowie
den einschlagigen Organisationen eine Verstarkung der
Offentlichkeitsarbeit fiir ein verniinftiges Verkehrsver-
halten.

Kritik an der Verkehrspolitik der Bundesregierung

Eine stadt- und umweltgerechte Verkehrspolitik wird zur
Zeit insbesondere erschwert durch wichtige verkehrspoliti-
sche Weichenstellungen des Bundes, die von den
Tagungsteilnehmern heftig kritisiert wurden:

* Die Erhéhung der Kilometerpauschale fir die Autobe-
nutzer flhrt zu einer weiteren Subventionierung des Auto-
verkehrs und gefdhrdet die Konkurrenzféhigkeit des 6ffent-
lichen Verkehrs.

* Die Begrenzung der Bundesmittel zur Fdrderung des
offentlichen Nahverkehrs geféhrdet wichtige Ausbauvor-
haben und BeschleunigungsmaBnahmen.

* Die europdische Liberalisierung des StraBen-Gliter-
verkehrs benachteiligt erheblich die Bundesbahn, erhéht
die Umweltbelastungen und Verkehrsgefahren und be-
lastet die StraBenbautrdger mitimmensen Folgekostep flir
StraBenausbau und StraBenunterhaltung.

* Die neuerliche Forcierung des StraBenbaus in vielen
Ballungsraumen gefahrdet die Bemiihungen um sine ver-
starkte Verlagerung von Autoverkehr auf Busse und Bah-
nen.”
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Méglichkeiten der Stadte und Gemeinden

Doch sehen die Planer auch Ansatze zu neuen Hoffnun-
gen, wenn die Kommunen selbst aktiv werden. Der Anteil
des FuBgéanger-und Fahrradverkehrs seidurchaus zu stei-
gern, schwere und tédliche Innerortsunfille seien bei kon-
sequenter fldchenhafter Verkehrsberuhigung um 30 bis 50
Prozent zu vermindern, MaBnahmen der Stadterneuerung
und Verkehrsberuhigung kénnten Innenstidte und Neben-
zentren als attraktive Einkaufsstandorte starken, die
Probleme fiir Rettungsdienst, Feuerwehr, Lieferverkeh
und offentliche Verkehrsmittel seien durchaus I6sbar und
der dGffentliche Nahverkehr sei durch eine Vielzah! von
MaBnahmen zu stirken. dk u. SRL

Verkehrsclub fordert Wende
bremischer Verkehrspolitik

Eine grundsitzliche Anderung der bremischen Vekehrs-
politik forderten die Bremer Mitglieder des Verkehrsclubs
der Bundesrepublik Deutschland (VCD) anlaBlich der
Grindungsversammlung des Landesverbandes Bremert
Anfang Dezember des vergangenen Jahres. Der VCD ver-
steht sich als die umweltfreundliche Alternative zu den be-
stehenden Automobilorganisationen. Der Bremer Senat
und der Bremerhavener Magistrat wurden aufgefordert,
jegliche kiinftige Verkehrsplanung und -gestaltung aus der
Sicht der umweltfreundlichen Verkehrsteilnehmer - FuB-
ganger, Radfahrer und Bus- und Bahn-Benutzer - zu be-
treiben.

Im Programm “Wirtschaft, Hafen, Arbeit und Umwelt” und
im "Sonderprogramm Bremerhaven” sollten deshalb die
erforderlichen Mittel ausgewiesen werden. Jeglicher
StraBenaus- und -neubau solle sofort unterbleiben. Aus-
driicklich erwadhnt werden in diesem Zusammenhang die
74 in Farge, die A 281 in Oslebshausen, die B 212 im®
Niedervieland, die Beneckendorffallee, die Georg-Bitter-
StraBe, die Sebaldsbriicker/Osterholzer HeerstraBe und
der Mercedes-Tunnel im Bremer Osten sowie die West-
tangente, die B 71 und die HafenrandstraBe in Bremerha-
ven.

Weitere vom VCD bundesweit erhobene Forderungen sind
unter anderem der obligatorische Einbau von Restfahnt-
wegschreibern in Kraftfahrzeugen, um Autofahrern die
iberhéhte Geschwindigkeit nachweisen zu kénnen und die
Eintihrung eines einheitlichen Kilometergeldes fir den
Weg zur Arbeit unabhéngig vom benutzten Verkehrsmittel.
Die Satzung des Landesverbandes Bremen des VCD
wurde einstimmig beschlossen. Fur ein Jahr werden sich
die drei gleichberechtigten Vorsitzenden Jirgen Breust
(Bremerhaven), Gerd Castendiek und Dr. Konrad Zaiss,
der Kassenwart Klaus Bartels und die Beisitzer Norbert
Lippek, Hannes Schettler-Wiegel (alle Bremen) und Axel
Volkmann (Bremerhaven) die Vorstandsarbeit teilen.  dk

Y
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Verkehrspolitisches Grund-
satzprogramm des ADFC

“Der Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland hat
in den letzten Jahrzehnten eine unheilvolle Entwick-
lung erfahren. Unter der einseitigen Forderung des
Autoverkehrs leiden immer mehr Menschen und
unsere natlrliche Umwelt. Das Trugbild einer un-
beschrénkten motorisierten Mobititat verbraucht stin-
dig mehr Boden, Energie, Luft und Rohstoffe. Deshalb
muB das Fahrrad dort, wo es sinnvoli eingesetzt wer-
den kann, wieder zum dominierenden Verkehrsmittel
erden.”

Diese Worte leiten das Verkehrspolitische Grundsatzpro-
gramm des Aligemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC) ein. Es wurde im Juni 1987 von der Bundeshaupt-
versammiung in Berlin beschlossen und liegt jetzt auch
gedruckt vor. Auf zwei eng beschriebenen DIN-A-4-Seiten
sind die wesentlichen Forderungen fiir eine zukunfts-
weisende Verkehrspolitik und fiir ein neues Verkehrskiima
zusammengestellt. Die Entscheidungen der Verkehrsteil-
nehmer sollen vom Staat in Richtung auf eine verniinftige
Verkehrsmittelwah! beeinfluBt werden. UneriaBlich sind
dafir Verkehrsregelungen, die den Radfahrer nicht unnétig
behindern, sondern vielmehr den Radverkehr fSrdern.
Naturschutz, Gesundheit und Erholung sollen gezielt ge-
fordert, die Verkehrspadagogik mehr an einer umwelt-
freundlichen Verkehrspraxis orientiert werden.

Die konkreten Forderungen werden in den nichsten Aus-
gaben des pedal nach und nach unter den jeweiligen
Rubriken versffentlicht. dk

Dokumentation
Alptraum Auto erschienen

Qm 26. Mai bis zum 16. Juni des vergangenen Jahres
rde im Blrgerhaus Vahr in Bremen die Wanderaus-
stellung “Alptraum Auto - eine hundertjahrige Erfindung und
ihe Folgen” gezeigt. Zu dieser Ausstellung wurde ein um-
fangreiches Rahmenprogramm mit Vortragen und Diskus-
sionen rund um das Thema Verkehr veranstaltet. Diese
Beitrége liegen ab Mérz in einer Dokumentation gedruckt
vor. Inhaltliche Schwerpunkte sind die Themenbereiche
“Kinder und Verkehr", “Okologisches Verkehrskonzept flir
Bremen”, “Tempo 30 - Perspektiven der Zonengeschwin-
digkeitsbeschrankung” und “Auto- und Schienenverkehrim
volkswirtschaftlichen Vergleich”. Ein Pressespiegel und
eine Liste mit Kontaktadressen runden die Broschiire ab.
EsumfaBtrund 60 Seiten und ist gegen eine Schutzgebiihr
von 3 DM beim ADFC-Bezirksverein Bremen oder an der
Fahrradstation am Bremer Hauptbahnhof zu erwerben. Auf
Wunsch wird es gegen Zahlung der Schutzgebiihr zuziig-
lich 3 DM Versandkosten (also zusammen 6 DM) von
SERVELO e.V., Postfach 10 11 23, 2800 Bremen 1,
zugesandt. dk
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Programm zur Vermeidung
von Radfahrerunfallen ...

Lt
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... durch Vermeidung von Radfahrern

Diese Skizze war nach einer Tagung zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit auf dem Konferenztisch zuriickgeblie-
ben und wurde uns von unserem Informanten R.B. zu-
gespielt. Die Details verraten Sachkenntnis auf dem Gebiet
der Verkehrsverhinderung, wenngleich alle EinzelmaBnah-
men - hohe Bordsteinkanten, extreme “Verschwenkungen”
an Einmiindungen, dufBerst enge Kurvenradien bis 0,2 m,
Umkehrung der Rechtssituation durch verkehrsregeinde
Zeichen - langst angewandt werden und sich bewihrt
haben. Auch in der skizzieten Kombination trifft man
derartige MaBnahmen in Niedersachsen und Bremen
immer hiufiger an. Bleibt zu hoffen, daB diese lastigen
Radfahrer es irgendwann einmal aufgeben, den Verkehr
durch ihre Anwesenheiot zu behindern. Die Unverbesser-
lichen werden nétigenfalls an der “umgedrehten” Vortahrt
scheitern. Red.
Um MiBversténdnisse zu vermeiden erlaubt sich der Verlag darauf hinzu-

weisen, da es sich trotz der unbestreitbar richtigen Behauptungen im
obigen Text um eine Satire behandelt. Verl.

Unser Tip:

Wenn Sie zwar
mit einer ADFC-Mitgliedschaft geliebdugelt haben,
sich jedoch bisher noch nicht
dazu entschlieBen konnten,
sollten Sie jetzt beitreten:

Sie erhalten noch alle Leistungen flir das Jahr 1988
und werden von Anfang an
auf dem Laufenden gehalten.
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Knick, knack, Speiche ab ...

Unter dieser Uberschrift iibte ein erboster radfahrender
Mitarbeiter des “Bremer Anzeiger” Kritik an zwei Stellen im
StraBennetz, an denen sich StraBenbahngeleise und ein
Radweg kreuzen und an denen infolge der Unebenheiten
die Gefahr verbogener Felgen und gebrochener Speichen
lauerte. Die Bremer StraBenbahn AG reagierte prompt.
Einerseits mit einem Leserbrief, in dem sie beteuerte, es
ginge leider nicht anders (“... so daB sich ein theoretischer
Niveauunterschied bis zu 35 mm zwischen Schiene und
Pflaster ergeben kann”), andererseits mit einem Bautrupp,
der den Gegenbeweis zur Aussage des Leserbriefes
antrat. An den beiden kritisierten Stellen sind jetzt annehm-
bare Verhiltnisse geschaffen worden. ADFC-Fahrrad-
berater Wolfgang Reiche, derin die ReparaturmafBnahmen
einbezogen worden war, duBerte sichim Prinzip zufrieden.
Hitte man jedoch zur Einfassung der Geleise statt der
tiblichen Natursteine breitere Betonplatten verwendet, sei
der Erfolg sicher noch deutlicher ausgefallen, so Reiche. Im
librigen gdbe es in Bremen nicht nurzwei sondern hunderte
derartiger Stellen entlang der StraBenbahngeleise, die es
systematisch umzubauen galte. dk

Ein Jumbo unter
den Fahrradstiitzen —
dieser

AEBIE-JUMBO

o Der neue Zweibein-
22 stander JUMBO ist
eine gebrauchsmuster-

konstruktion von
héchster Stabilitat.
) Die miteinander ver-
schwei3ten Stahlrohr-
beine sowie zusatzliche
Abstlitzung des
Standers an der
Rahmenunterseite

geschiitzte Stahl- | |

gewahrleisten trotz
seines relativ geringen

HEBIE- Gewichtes ein
JUMBO Hochstmas an
macht Belastbarkeit.
dem Fahrrad
Beine.

| I

'welradteile 2. 7, -

H Hemmeiskamp Postfach 3906 4800 Betefeid 1
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Nicht nur in Delmenhorst keine Seltenheit: die "eingedeichte
Wasserrinne™, hier in der Bremer StraBe. Tiefbauer scheinen zu
betlrchten, daB das Regenwasser bergauf flie t, wenn ihm nicht
durch eine schrafe Kante Einhalt geboten wird.

Foto: B. Kiihnel

Zu dicht an der Fahrbahn verlief dieser "Radweg” beim ersten
Versuch der Bremer Radweg-Pinsler. Inzwischen ist der Scha-
den behoben, die FuBganger haben jetzt noch 20 cm weniger als
auf dem Foto. Foto: D. Kénig

Seltene GrofBzugigkeit zeigen die Deimenhorster Verkehrsplaner
am Heidkruger Weg: Obwohl auf dem linksseitigen Radweg das
Radeln in Gegenrichtung erlaubt ist, darf man auch rechisseitig

auf der Fahrbahn radfahren. Foto: B. Kihnel
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Streitthemen im Fahrradrecht

Enttduschend verliefen die Beratungen des 26. Deutschen
Verkehrsgerichtstages in Goslar. Wahrend Neurege-
lungen der StraBenverkehrsordnung im Interesse des
Autoverkehrs allgemein beflirwortet wurden, wurden
Anderungen zugunsten der Nicht-Autofahrer (iberwiegend
abgelehnt.
Nétigung im StraBenverkehr, in erster Linie wohl ein Pro-
blemunter Autofahrern, soll jetzt mit Fahrverbot belegt, der
“Kampf um die Parkliicke" gesetzlich geregelt werden.
Dagegen soll es keine generelle Herabsetzung der zuldssi-
n Héchstgeschwindigkeit auf 30 Stundenkilometer inner-
b geschlossener Ortschaften geben, weildas vorhande-
ne Instrumentarium zur Verkehrsberuhigung ausreiche.
Das Radfahren entgegen der EinbahnstraBenrichtung, in
anderen Landern auch legal eine Selbstverstandlichkeit,
soll weiterhin nur auf Radwegen méglich sein, FuBgénger-
zonen sollen weiterhin nur ausnahmsweise fir Redfahrer
freigegeben werden. Die einzigen Aussagen flir Radfahrer
sind in den Forderungen nach Radwegebau an vielbefah-
renen Strafen {was langst Realitat ist) und nach Freihal-
tung der Radwege von parkenden Autos (was ldngst herr-
schendes Recht ist) zu sehen.
Umstritten ist, ob es Radfahrern kiinftig ausdricklich er-
laubt werden soll, an wartenden Autoschlangen rechts vor-
beizufahren. Diese Regelung, die zum Beispiel in den
Niederlanden Gesetz ist, erlaubt es den Radfahrern zum
einen, sich den durch Autofahrer verursachten Behinde-
rungen zu entziehen, zum anderen sind sie weniger gefahr-
det, wenn sie vor den Autos und im Sichtbereich der Fahrer
die Kreuzung Uberqueren kdnnen. Andererseits “behin-
dern” sie durch ihre Anwesenheit den Autoverkehr. In der
StraBenverkehrsordnung ist das Rechtsliberholen aus-
driicklich verboten, wenn nicht im Innerortsbhereich ein ge-
sonderter Fahrstreifen zur Verfligung steht. Strittig ist
jedoch nach wie vor, ob das Vorbeifahren an haltenden
Fahrzeugen als Uberholen zu werten ist. Obwohl zum Bei-
spiel keine Verletzung eines Uberholverbotes vorliegt,
v~pn ein Fahrer mit seinem Auto an einem stehenden
ren Auto vorbeifdhrt, neigten in den letzten Jahren
mehr und mehr Gerichte dazu, das Vorbeifahren von
Radfahrern an stehenden Autos als Uberholen anzusehen
und deshalb zu verbieten. Nach dem Wunsch einiger Bun-
deslander soll nun durch eine eindeutige Regelung in der

StVO das Rechtsvorbeifahren erméglicht werden, andere
haben jedoch schon ihren Widerstand formuliert. Mit einer
Einflihrung einer entsprechenden Regelung noch in
diesem Friihjahr, wie sie urspriinglich beabsichtigt war, ist
jedentalis nicht mehr zu rechnen. dk

Falschparker kénnen sich
nicht mehr herausreden

Bisher war es so: Wurde einem Autofahrer wegen falschen
Parkens ein BuBgeldbescheid unter den Scheibenwischer
geklemmt oder wurde er deswegen angezeigt, so war er
entweder einsichtig oder dumm und zahlte, oder er war
gewissenlos und wuBte bescheid und zahlte nicht. Be-
griindung: “Ich bin nicht gefahren, ich weiB aber auch nicht,
wer gefahren ist”. Das konnte er drei mal so treiben, dann
wurde er verdonnert, ein Fahrtenbuch zu f{ihren. Erstbeim
vierten Mal wurde es dann ernst.

Seit dem 1.4.1987 kann dagegen in Fillen, wo der Fahrer
nicht zu ermitteln ist, der Fahrzeughalter zu den Verfah-
renskosten herangezogen werden. Diese betragen pau-
schal 20 bzw. 40 DM, liegen also etwa in der Héhe der zu
erwartenden BuBgelder. Damit ist endlich der unhaltbare
Zustand abgeschafft worden, daB unehrliche Verkehrs-
teilnehmer billig davonkommen, wiahrend es einem Auto-
halter wohl zuzumuten ist, einigermaBen den Uberblick zu
haben, wem er wann sein Auto tiberlassen hat.

In besonders &rgerlichen Falien ergibt sich damit die
Maglichkeit, Rad- und Gehwegparkern wenigstens einen
Denkzettel in Form eines BuBgeldes zu verpassen. Etwa,
wenn trotz mehrspuriger Fahrbahn Rad- und FuBwege
zum Parken miBbraucht werden oder wenn sich ein Auto-
fahrer trotz héflicher Aufforderung weigert, Rad- oder
FuBwege zu rdumen. Fiir eine Anzeige reichen nach Aus-
kunft des Stadt- und Polizeiamtes Angaben Uber das
Autokennzeichen, den Typ und die Farbe des Autos aus.
Ein Foto oder ein Zeuge sind zwar hilfreich, aber nicht
unbedingt erforderlich.

Und in diesem Zusammenhang noch ein Uneil des Land-
gerichts Karlsruhe: Wer ein Auto auf dem Biirgersteig

_abstellt, kann haftbar gemacht werden, wenn sich ein

FuBgéanger an dem Fahrzeug verletzt (Akz. 9 S 474/86).
Es ist anzunehmen, daB dieses Urteil entsprechend auch
flir auf dem Radweg abgestellte Autos gilt. dk

nen zu Veranstaltungen in Bremen und umzu.

in der Bremer UmsCROU finden Sie jeden Monat: den Veranstaltungskalender, viele Tips, eine aus-
fiihrliche Termin-Vorschau, ein Hotelverzeichnis, viele Ausflugsiokale, Theater- und Konzertprogramme, Flug-
und Fahrpline, eine Ubersicht (iber interessante Ausstellungen, Adressen von Galerien, Museen, Restau-
rants, einen Stadtplan mit den wichtigsten Sehenswiirdigkeiten und einen Umlandplan, viele Informatio-

Name

® o Ort

lch méchte die BFEINEr UMSEROU «cnneniernen. Schicken Sie mir bitte kostenlos
und unverbindlich ein Probeheft und die Abonnements-Unterlagen.
Vorname

StraBe

Bitte ausschneiden und einsenden an: Bremer Umschau, Hollerallee 14, 2800 Bremen 1
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ADFC: Bessere
Fahrradbeleuchtung nétig

Mit dem heutigen Stand der Gesetzgebung zur Fahrrad-
beleuchtung hat sich der ADFC-Bundesverband kritisch
auseinandergesetzt. Kritik und Verbesserungsvorschlage
sind in einem Papier “Fahrradbeleuchtung und Gesetz-
gebung"zusammengefaft, das der ADFC-Bundesverband
im Januar vorgelegt hat.

Zumeinen seidie erlaubte Lichtmenge bei Fahrradernnach
oben begrenzt, das heiBt, Radfahrer sind auch bei intakter
Beleuchtungsanlage dazu verurteilt, im Vergleich zu ande-
ren Verkehrsteilnehmern als halbe “Dunkelménner/frauen”
zu fahren. Zum anderen sind die einzigen zulassigen
Stromquellen, die Dynamos, schwergdngig und stor-
anfdllig. Da die StraBenverkehrszulassungsordnung
(StVZO) nicht nur die geforderte Wirkung der Lichtaniage
sondern auch deren technische Lésung festlegt, sind sinn-
volle individuelle Lésungen ebensowenig méglich wie eine
Anpassung an den aktuellen Stand der Technik.
Unverstandlich ist zum Beispiel, warum Fahrrad-Riick-
lichter hdchstens 60 cm tiber der Fahrbahn angebracht
werden diirfen. Das ist nur am Schutzblech mdglich.
Wesentlich sicherer wére eine Befestigung am Gepick-
trager. Das Rickiicht wédre dann ca. 85 cm hoch. An
anderen Fahrzeugen diren Riicklichter bis zu 150 c¢m
Héhe montiert werden.

Auch ist zu fragen, warum die Beleuchtung eines Fahr-
rades nicht genauso hell sein darf wie die eines Mofas, oder
warum Akkus nicht wenigstens zusatzlich zur Ublichen
Stromversorgung eingesetzt werden dirfen.

AuBerdem fordert der ADFC eine Erhéhung der Zuverlas-
sigkeit von Beleuchtungsanlagen durch bessere techni-
sche Details zuzulassen, zum Beispiel durch Ersatz der
Schraubfassungen durch Bajonettfassungen bei Gliih-
lampen. Auch sollen vor Vergabe der Zulassungen eine
Korrosionspriifung und eine Rittelpriifung durchgefiihrt
werden.

Das Zwelradhaus

r

SchlieBlich miissen die Verbraucher besser tiber die tech-
nischen Einzelheiten der Produkte informiert werden. Soist
bei Dynamos anzugeben, bei welcher Geschwindigkeit die
Nennleistung erreicht wird und welche zusétzliche mecha-
nische Energie vom Radfahrer bei verschiedenen
Geschwindigkeiten aufzubringen ist. dk

Technische Sicherheit
von Fahrradern

Nicht immer sind Fahrrad-Unfélle auf falsches Verhaltery, |
von Verkehrsteilnehmern zuriickzufihren. Immer hiufig
kommen dem ADFC Berichte zu Ohren, nach denen Fah-
rader oder Fahrradteile ihren Dienst versagten und so zu
gefahrlichen Situationen fiihrten. Dieses Thema wird auch
auf einervom ADFC veranstalteten 6ffentlichen Veranstal-
tung im Rahmen der internationalen Fahrrad- und Motor-
radausstellung (IFMA) in K&in zur Sprache gebracht wer-
den.

Es fehlt jedoch immer noch an einer ausreichenden Anzahl
von Daten (iber Mangel an Fahrradern. Aus diesem Grunde
hatder ADFC jetzt alle Radfahrer aufgerufen, sich an einer
Befragung zu beteiligen, mit der nahere Aufschliisse tiber
Haltbarkeit und Sicherheit von Fahrrddern und Zubehsr
gewonnen werden sollen. Um lhnen das Anfordern des’
Fragebogens zu ersparen und eine zligige Bearbeitung zu
ermdglichen, finden Sie den Bogen nebenstehend ab-
gedruckt. Bitte beachten Sie den EinsendeschluB Ende
Mérz. dk

Das Fahrrad des Jahres, das der ADFC-Bundesverband
seit einigen Jahren alljdhriich kdrt, wird dieses Jahr unter
sogenannten Allzweckradern ausgewdhlf. Auf der dies-
jahrigen internationalen Fahrrad- und Motorradausstellung
(IFMA) in KéIn wird es der Offentlichkeit vorgestellt werden.
ADFC

)i

£0.0

\ Bremens guter Name fiir alles, was 2 Réder hat
LangemarckstraBBe 187 — 203 - 2800 Bremen 1 - Telefon (04 21) 5028 24

’
Gazelle -

Radsport-Center 50 02 36

Gudereit - Hercules - Kalkhoff -
Lettler - Koga - KTM - Motobecane - NSU - Peugeot - Puky - Sparta - Winora
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Umfrageaktion des ADFC lber
Schadensfalle mit Fahrradern:
Helfen Sie uns, Fahrradteile
zu benennen, die fiir Radter
zur Gefahr werden konnen !

i Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.!
. Aktion Schadensberichte :

' postfach 10 77 44
E 2800 Bremen 1

F R & G E B O G E M

Wenn Sie einen gefdhrlichen Defekt am Fahrrad erlebt haben, kreuzen Sie bitte an:
1 Wie viele Kilometer fahren Sie jahrlich mit Ihrem Fahrrad (Schitzung) ?
a) bis 100 km c) 1.000 bis 5.000 knm e) unbekannt
b) 100 bis 1.000 knm d) dber 5.000 km
2 Wie hoch schatzen Sie die Gesamt-Kilometerleistung Ihres Rades bei Auftreten
des Schadens ?
a) weniger als 1.000 km c) 5.000 bis 20.000 km e) unbekannt
b) 1.000 bis 5.000 km d) mehr als 20.000 km

3 Angaben zum Fahrradkauf (Mehrfachnennungen méglich)

a) neu gekauft g) im Fachhandel

b) gebraucht gekauft h) im Warenhaus / Supermarkt :
i) privat

c) vor 1976

d) 1976 bis 1980 k) Preis :

e) 1981 bis 1985 1) Hersteller :

f) nach 1985 m) evtl. Typ

4 Unter welcher Bezeichnung wurde lhnen das Rad verkauft ?
(Mehrfachnennung mdglich)

a) Tourenrad e) Leichtlaufrad i) Rennsportrad
b) Hollandrad f) Stadtrad k) Rennrad

¢) Sportrad g) Reiserad 1) unbekannt

d) Leichtsportrad h) Mountain-Bike m) andere :

5 Welches Bauteil an lhrem Rad zeigte einen gefihrlichen Defekt ?

a) Rahmen e) Bremssystem (z.8. Bowdenzug)

b) Gabel f) Antrieb (z.B. Pedale, Kette ...)
¢} Lenker g) Laufrad (z.B. Achse, Felge ...)
d) Gepacktrager h) Lichtanlage

i) sonst :
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Bei dem defekten Bauteil handelte es sich um

a) das vom Hersteller eingebaute Original-Bauteil

b) ein vom Handler eingebautes Ersatz- oder Austauschteil
c) ein privat montiertes Bauteil

d) keine Angaben

Geschah der Schaden im Zusammenhang mit einer ungewohnlichen Belastung

“ wie z.B. Unfall, Transport schwerer Lasten ?

10

11

12

a) Ja b) Nein

Gab es vor Eintritt des Schadens besondere Belastungen, die das Versagen des
Bauteils begunstigt haben konnten {(z.B. Auto-Dachtransport mit den Radern
nach oben - spater Lenkerbruch) ?

a) Ja, und zwar ...
b) Nein

Kam es infolge des Schadens zu einem Unfall (Sturz, Zusammenstof) 7

a) Ja b) Nein: Keine weitere Bearbeitung erforderlich

Welche Folgen hatte der Unfall ? (Mehrfachnennungen mdglich)

a) Sachschaden bis 1000 DM f) andere
b) Sachschaden Uber 1000 DM g) keine
c) Korperverletzung ohne &rztliche Behandlung

d) Kdérperverletzung mit arztlicher Behandlung

e) Unfallaufnahme durch die Polizei

Falls ein Sach- oder Korperschaden entstanden ist: Wurden Ihnen Kosten er-
stattet bzw. erhielten Sie ein Schmerzensgeld ? (Mehrfachnennungen mdglich)

a) Ja, durch meine Krankenversicherung

b) Ja, durch meine Unfallversicherung bzw. die Berufsgenossenschaft
¢) Ja, durch den Fahrradhersteller bzw. dessen Versicherung

d) Ja, durch andere :

e) Nein

Filr Riuckfragen stehe ich zur Verfligung

a) Ja; meine Adresse:
b) Nein.

Wir bedanken uns fiir Ihre Mithilfe. Bitte senden Sie uns den ausgeflillten Bogen
auch dann zu, wenn Sie nur einen Teil der Fragen beantworten konnten. Damit die
Ergebnisse der Umfage bald verdffentlicht werden konnen, beachten Sie bitte den

EIMSEMDESCHILLISS  » 31L.03.1988
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Larm

Die Menschen werden immer feinfihliger. Was friiher nicht
stérte oder sogar als schon empfunden wurde, gilt heute
schon als Larm. In Jerusalem wurden auf den Schuthéten
akustische MeBgerate installiert, die automatischdas Ende
der Pause einlauten, sobald das Kinder'geschrei” eine
gewisse Phon-Zahl Uberschritten hat. Dazu ein Sprecher
der Verwaltung: “Die Kinder miissenlernen, dafl es moglich
ist, Dinge auch leiser zu tun”. Da dréngt soch doch gleich
folgender Wunsch auf: Ahniiche Gerite an vielbefahrenen
StraBenkreuzungen, die die Ampeln automatisch auf rot
halten, sobald der Verkehrslarm ein gewisses Maf
erschritten hat.
Doch warum in die Ferne schweiten ... ? Das “Schweige-
geld”, das Bremer Rathausbedienstete aus dem Haushalt
abzwacken und an den Betreiber einer zur Freimarktszeit

vom Marktmeister vor dem Rathaus postierten Jahrmarkts-

orgel zahlen wollten, 14 Bt auf ein gestértes Verhdltnis nicht
nur zur Musik sondern angesichts der Héhe von 50 DM
auch zum Larm schlieBen. So billig ist es fir den Normal-
biirger nicht, sich vom Larm “freizukaufen”.

Konrad Radlos

umwelt-trinkspruch

ein umwelt-auto
ist so gut
fur die umwelt
wie ein sektfriihstick
fir den sekt
sprach der politiker
und hob das glas

konrad zaiss

Katalysator-Autos

Im n&chsten Winter wird es auch in Bremen die Méglichkeit
geben, bei dicker Luft den Autoverkehr einzuschranken.
Bis dahin soll die Smog-Verordnung in Kraft treten. Kataly-
sator-Autos sollen nach Auskunft von Senatsdirektor
Jirgen Lithge allerdings von den Beschrdnkungen aus-
genommen werden, obwohl sie ja durchaus auch zur Luft-
verschmutzung beitragen. Trotz Smog-Alarm Auto fahren
- ein Gedanke, der notorischen Autofahrern wegen der
freien StraBen einen freudigen Schauer tber den Ricken
jagen muB.

Eine ahnlich merkwiirdige Bewertung des Abgas-Katalysa-
tors haben die Verbraucherzentralen bei der Vergabe des
blaven Umweltengels durch das Umweltbundesamt aus-
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gemacht. Wahrend mit einem Abgas-Katalysator ausge-
ristete Autos mit dem werbewirksamen blauen Engel
fahren, ist noch keines der zweifellos umweltfreundlicheren
Fahrrader damit ausgezeichnet worden. Und das, obwohl
das Fahrrad in vielen Fallen durchaus als Ersatz fiir das
Auto geeignet wére. dk

Den Auspuff
auf der falschen Seite ...

... haben nach Aufassung der ADFC-Bundesgeschafts-
stelle rund 30 Prozent der Kraftfahrzeuge. Sie stoBen ihre
Abgase nach rechts hinten aus und treffen die FuBgénger,
und hier vor allem die Kinder, direkter, als wenn sie die
Giftstoffe nach links blasen wiirden. Der ADFC forderte
Hersteller, zustandige Politiker und Behdrden auf, diesen
gesundheitsgefahrdenden Zustand zu beenden.

Auf diese Meldung aus “Radfahren 6/87” erreichte die
Redaktion noch vor Aschermittwoch der weitergehende
Vorschlag, die Auspiffe doch kleiner zu machen, damit
weniger Schadstoffe in die Umwelt geblasen wiirden. Noch
besser sei es natiirlich, auf Auspiiffe ganz zu verzichten.
Damit kénne doch sicher der Schadstoftaussto auf Null
reduziert werden.

DaB der ADFC-Appell auch bei den Autofahrern selber
positiv aufgenommen wurde, beweist dieses Foto, das in
Bremen aufgenommen wurde. Erstens erfolgt der Schad-
stoffausstoB nicht mehr nach hinten sondern nach links,
zweitens wurde die Anzahl der Auspiiffe um 50 Prozent
reduziert. Dieses Beispiel sollte Schule machen.

Konrad Radlos

Luftverschmutzung zerstort Hauser

Von allen Langzeit-Gebaudeschéden ist nach Auskunft
von Wohnungsbauminister Schneider rund ein Drittel auf
Umwelteinfliisse, und hier vor allem auf die Luftverschmut-
zung, zurlickzufiihren. dk
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Unfallzahlen erreichten Rekord

Zahl der Verkehrstoten dagegen riicklaufig

Die absolute Zahl der Verkehrsunfille hat nach einer Hoch-
rechnung des Statistischen Bundesamtes mit fast 2 Millio-
nen im Jahr 1987 eine erneute Hochstmarke emreicht.
Haupt-Unfallursachen sind “nichtangepaBte Geschwindig-
keit” und “ungentgender Sicherheitsabstand”. Wéhrend
der Olkrise 1973 bis 1975 mit den autoireien Sonntagen
und der Tempo-100/80-Regelung gab es letztmalig eine
lgichte Abschwichung der Unfallzahlen.
Diesem Trend stehtdie Entwicklung der im StraBenverkehr
getdteten Menschen entgegen. Sie ist mit rund 8100 auf
den niedrigsten Stand seit 1953, als mit der Ermittlung
derartiger Zahlen begonnen wurde, gesunken. 1970 waren
es noch mehr als doppelt so viele. In den letzten Jahren hat
-dazu neben den gestiegenen medi-zinischen Heilungs-
méglichkieten vor allemdie Gurt-anlegeptlicht beigetragen.

Fuhrender Unfalichirurg fordert Tempolimit

Diese auf den ersten Blick positiven Zahlen diirfen jedoch
nicht dariiber hinwegtduschen, daB die Zahl der Verletzten
demgegentiber weiterhin hoch ist. So sind im Jahr 1987
zum Beispiel bei Nebelunfillen 56 Menschen gestorben,
500 aber wurden schwer verletzt, zum Teil mit schwerwie-
genden lebenslangen Folgen. Unfalichirurg Prof. Eugen
Kuner, Prasident der 5. Deutsch-Osterreichisch-Schwei-
zerischen Unfalitagung, die im Novemnber in Berlin statt-
fand, erinnerte daran, daB heute vielen Patienten nach
einem Verkehrsunfall zwar das Leben gerettet werden
kdnne, daB aber eine Wiederherstellung bis hin zur volien
Funktionstiichtigkeit des menschlichen Kérpers nicht die
Regel sei. Unfallchirurgen wirden mit immer schwereren
Verletzungen konfrontiert. Kuner fordert infolgedessen ein
“sinnvolles Tempolimit” auch auf bundesdeutschen Auto-
bahnen. Es miisse zu denken geben, daB “wir in Europa
das einzige Land ohne Tempolimit auf den Autobahnen
sind und wir offenbar weder durch das Sterben des Waldes
noch durch das der Menschen zu beeindrucken sind”.

Schlechte Argumente fir Tempolimit ?

Ganz andere Schilisse zieht Radio-Bremen-Frihkommen-
tator und Auto-Spezialist Golo Anders in seinem am
9. Dezember gesendeten Kommentar aus den Unfall-
zahlen des statistischen Bundesamtes. Erweist darauf hin,
daB doch immerhin rund 850 Tote weniger als im Vorjahrzu
beklagen seien, und das seien doch "schlechte Argumente
fiir jene, die das Heil der Verkehrssicherheit im Tempolimit
sehen”. Auch erteilt er einer Uberwachung der Geschwin-
digkeitsbegrenzungen eine Absage, denn auf Autobahnen,

wo es keine Geschwindigkeitsbegrenzungen gibt, und auf
LandstraBen sank die Jodesrate ungeldhr gleichermaBen.
Andererseits gibe es durchaus “nicht angepaBte Ge-
schwindigkeiten” innerhalb der herrschenden Tempolimits.
Dort gehdre mancher Zeitgenosse zur Kasse gebeten oder
aus dem Verkehr gezogen. Auch miBten Langsamfahrer
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dazu veranlaBt werden, “rechts ran zu fahren, damit
Schnellere vorbei kénnen”. Anders’ Fazit: “Ein Langsam-
fahrer, mag er auch schieichen, ist ein guter Fahrer, ein
schneller Fahrer ist ein Raser. Kein Wunder bei solcher
Mentalitéit, daB die Polizei Glaubwiirdigkeit auch bei Auto-
fahrern verspielt”.

Kriminalist fordert: Keine Verkehrskontrollen mehr! )

Vielleicht ist die Lésung schon néher, als man meinen
méchte. Disseldorfs Ex-Kripo-Chef Hans-Werner Hama-
cher jedenfalls hat mit der Begriindung, die Polizei habe
Wichtigeres zu tun, gefordert, Radar- und. andere Ver-
kehrskontrollen der Schutzpolizei einzustellen, die freiwer-
denden Beamten lieber zur Bearbeitung der Bagatelikrimi-
nalitdt einzusetzen und die Kripo damit auf die “wirklich
gewichtige Kriminalitit” zu konzentrieren. Das sei “die
Kriminalitat, die den Birger wirklich aufregt. Einbriiche, ...,
Autodiebstahle sind mit Vorrang zu verfolgen, Fahrrad-und
Ladendiebstihle regen dagegenden Biirgerkaum auf”. Die
oben genannten Uber 8000 Verkehrstoten des Jahres
1987, von denen viele bei Einhaltung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit noch leben kdnnten, offenbar auch
nicht. dk

Ein Jumbo unter
den Fahrradstitzen -
dieser

[H]EIHEDJUMBO

Der neue Zweibein-
stander JUMBO ist
eine gebrauchsmuster-
geschitzte Stahi-
konstruktion von
hochster Stabilitat.

Y  Die miteinander ver-

! schwei3ten Stahlrohr-
beine sowie zusétzliche

~8 Abstiitzung des
- =\ Standers an der
fy 71 -Rahmenunterseite
K gewdéhrleisten trotz
seines relativ geringen
§ HEBIE- Gewichtes ein
JUMBO Hochstman an
macht Belastbarkeit.
dem Fahrrad
Beine.

Ng - -

wemrod&en&@f_, S

H. Hernmetskamp - Postfach 3906 - 4800 Bietefeld 1 *
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Senioren sollen
selbst aufpassen

“Senioren: Partner im StraBenverkehr” heiBt ein Falt-
blatt des Bremer Senators flr Inneres. Im Untetitel
wird den dlteren Menschen gleich der Plaiz zuge-
wiesen, der ithnen gebihrt: “Tips fOr FuBgénger”. So
ist dann auch der Tenor der Verdffentlichung. Der
StraBenverkehr berge viele Gefahren - auch fir FuB-
ganger. Die Statistik zeige, daB gerade &ltere Mitbiirger
pfer von Verkehrsunfallen wiirden. “Aber”, so Innen-
3nator Bernd Meyer, “durch besonnenes Verhalten
assen sich Unfélle vermeiden”. Damit scheint jedoch
nicht das besonnene Verhalten der Autofahrer
gemeint zu sein.

Die Zahlen sprechen flir sich: “284 Senioren (iber 65 Jahre
wurden 1986 in Bremen bei Verkehrsunfallen verletzt. Ober
zwei Drittel waren FuBBganger und Radfahrer. 14 ltere
Menschen verunglicktentédlich.” Die GegenmafBnahmen:
StraBen dortUberqueren, wo es Ampeln gibt, allerdings nur
dann, wenn die Ampel *grin” zeigt, und nicht wieder
umkehren, wenn sie auf“rot” umspringt. Wenn keine Ampel
da ist, den Zebrastreifen nehmen. Wenn der auch nicht da
ist, Licke im Verkehrsstrom abwarten, mégiichst nur an
Kreuzungen 'ribergehen, “weil die Autofahrer an Kreuzun-
gen ohnehin aufmerksamer sind”. Bei Benutzung von
offentlichen Verkehrsmitteln nicht auf die Fahrbahn treten
ohne den Verkehr zu beachten, und auch dann nur, wenn
Bus und StraBenbahn schon halten, denn “dann warten
auch die Autofahrer’. Wenig hilfreich fiir in ihrer korper-
lichen Leistungsfahigkeit eingeschrénkte idltere Menschen
auch der Tip “beim Aussteigen sollten Sie sich zuerst ver-
gewissern, ob die Autos anhalten”. Immer richtig sind
natdirlich die Appelle, sich vorbildlich zu verhaltenundin der
dunklen Jahreszeit helle Kleidung zu tragen. Aber ist damit
allein fiir mehr Sicherheit gesorgt?

: )6s fehlt?

Ein Faitblatt mit dem Titel “Senioren: Partner im StraBen-
verkehr” sollte sich dochin erster Linie an jene wenden, die
ihnen die Partnerschaft streitig machen, in erster Linie also
an die Autofahrer. Diese wiren doch wohl daran zu er-
innern, wie sie sich an Kreuzungen und Bushaltestellen
verhalten missen, daB sie gewisse Hochstgeschwindig-
keiten einzuhalten haben (was dann ilteren Menschen
auch das Uberqueren von StraBen erleichtert), daB sie an
Zebrastreifen anhalten missen, daB sie an FuBginger-
ampeln auch bei “griin” nicht losfahren sollen, bevor der
letzte (mdglicherweise gehbehinderte) FuBginger die
Fahrbahn verlassen hat. Radfahrern sollte man klar ma-
chen, daB &ltere Menschen sich erschrecken, wenn zu
schnell und zu dicht an ihnen vorbeigefahren wird. Fahr-
réder sind leise, dltere Menschen héren oft nicht mehr sehr
gut. Eine Quelle fiir vielerei MiBverstandnisse.

Und warum wenden sich die Tips fir Senioren nur an die
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FuBgénger unter ihnen? Worauf sollte mian als alterer
Mensch achten, wenn man mit dem Fahrrad unterwegs ist?
Und was ist als dlterer Autofahrer zu beachten, wenn man
nicht zu einer Gefahr fiir andere Verkehrsteilnehmer wer-
den will?

Es gibt also durchaus Fragen, fiir deren Beantwortung sich
der Einsatz finanzieller Mittel lohnen wiirde. Fir ein Falit-
blatt nach dem Motto “Alte Leute sind selbst schuld, wenn
ihnen etwas passiert” ist das Geld eigentlich zu schade,
denn diese Auffassung ist in den Képfen deutscher Auto-
fahrer ohnehin weit verbreitet. Bleibt zu hoffen, daB innen-
senator Bernd Meyer nach diesem verungliickten Start
demnéachst ein besserer Wurf in Sachen Verkehrssicher-
heitsarbeit gelingt. dk

Glihwein fiir Autofahrer

Ein Herz nicht nur far Kinder hatte offenbar ein Bremer
Tankstellenpichter. Nicht nur Geschenke fiir die Kinder,
sondern auch einen Gilihwein fir Vati und Muttikindigte er
in Anzeigen fiir den 24. Dezember an.

-Tanks‘e“ee\ erbe“‘e ( dio Fe‘°“°°

i‘l’ auch 00¢ e‘
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Da bleibt nur zu
hoffen, daB sich die Familie mit &ffentlichen Verkehrs-
mitteln auf den Weg gemacht hat oder daB die Oma gefah-
renist, denn sonst dirften die Wiinsche fiir ein frohes Weih-
nachtsfest und ein gutes neues Jahr auch nicht mehr viel
geniitzt haben. dk

Auto auf Radweg -
Radfahrerin verletzt

Nicht einmal auf dem Radweg kénnen sich Radfahrer
sicher fiihlen. Am 6. Februar geriet in Bremen-Vegesack
eine Autofahrerin auf der. Radweg.  Eine €1jdhrige
radelnde Lehrerin wurde dadurch abgedréangt und pralite
gegen einen Baum. Sie muBte mit erheblichen Verletzun-
genin ein Krankenhaus eingeliefert werden. Die Autofahre-
rin flichiete. dk




18

Naherholung / Breitensport

Bremen ist hinterm Mond

“Bremen - auf zum Mond!” - unter diesem Motto starteten
imvergangenen Jahrrund 17000 Bremerund Butenbremer
zu einer Massensportveranstaltung, die es in der Form
wohl noch nie gegeben hat. Laufend, wandernd, schwim-
mend und natlidich radfahrend solite innerhalb einer
Wache von allen Beteiligten zusammen die Strecke von
384 405Kilometern zuriickgelegt werden, was dermittleren
Entfernung zwischen Erde und Mond entspricht. Zwar ist
dieses Ziel verfehlt worden, doch die Bremer kamen trotz-
dem ans Ziel, nur eben nach 98 statt nach sieben Tagen.
Daftir sorgten vor aliem Sportvereine, die die bei ihren Ver-
anstaltungen zurickgelegten Kilometer zusammenzahiten
und dem veranstaltenden Bremer Institut fiir Praventions-
forschung und Sozialmedizin (BIPS) meldeten. Doch auch
einige Radtouren des ADFC trugen mit zur Gesamtleistung
bei.

Das Ziel wére sicher schneller erreicht worden, dariiber
waren sich vor allem die Radfahrer einig, wenn der in der
ersten Woche zuriickzulegende Rundkurs etwas gréBer
gewesen wére. “Nachdem man an einem Nachmittag zehn
mal am gleichen Baum vorbeigefahrenist, macht das doch
keinen SpaB mehr” so ein alterer Radfahrer, der seine
Tagesleistung schlicht als “ein Witz" charakterisierte. An
anderen Tagen {lihre er wesentlich.mehr, nur eben tiber
interessantere Strecken. Viele Radfahrer wiinschten sich
auflerdem eine “schnellere” Strecke mit weniger Kurven
und breiteren Wegen. Siewiren sicher zufrieden gewesen,
wenn der urspriingliche Plan, die Kilometer auf der dann fiir
den Autoverkehr zu sperrenden Blocklandautobahn *run-
terreiBen” zu lassen, Wirklichkeit geworden wiére. Doch
das wdare den Behorden nun wirklich nicht recht gewesen.
Breitensport ja, aber doch nicht auf Kosten des Auto-
verkehrs! Der Wunsch der Radfahrer nach einer interes-
santeren Strecke wire damit allerdings sicher auch nicht
erfiilit gewesen. dk

Radfahren optimaler Sport

Radfahren bietet nahezu allen Personengruppen die Még-
lichkeit, sich fast beschwerdefrei sportlich zu betétigen und
dadurch die Leistungsfdhigkeit zu steigern oder wieder-
herzustellen. Durch die individuell dosierbare Belastungs-
gestaltung ist Radfahren die ideale Ausgleichs- oder Trai-
ningssportart. Wie die Hamburg-Mannheimer-Stiftung fiir
Informationsmedizin mitteilt, ermitielte Dr. Volker von der
Sporthochschule Kéln, daB die beim Radfahren be-
anspruchte Muskulatur den nétigen Ausdauertrainingsreiz
flir Herz und Kreislauf bietet.

Auch aus orthopédischer Sicht bietet das Radfahren erheb-
liche Vorteile, da das Rad das Kdrpergewicht tragt und
somit die Gelenke weitgehend entlastet. Dies trifit aller-
dings nicht zu bei Beschwerden des Kniegelenkes. Fiir
Patienten mit Riickenkeschwerden sollte ein Lenker ge-
wiéhlt werden, der eine aufrechte Position zuldfit.  hama
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Radtouren des ADFC

Auch in diesem Jahr wird der Allgemeine Deutsche Fahr-
rad-Club wieder in vielen Orten des Bezirksvereins Rad-
touren veranstalten. Anders als in den beiden. leizten
Jahren, als die angebotenen Radtouren in gesonderten
Programmen verdifentlicht wurden, die zum Teil rasch
vergriffen und schwer zu bekommen waren, werden dieses
Jahr die Radtouren der verschiedenen Orte in Zukunft im
“pedal” im “Terminkalender” bekanntgegeben. So hat
jeder die Maglichkeit, sich rechtzeitig (iber das Angebot
auch in den Nachbarorten zu informieren.

Das vielféltige Angebot wird wieder vom Nachmittags’ ]
ausflug bis hin zur mehrtagigen Auslandsreise reicher,
vom gemiitlichen Radeln mit netten Leuten dber “Bil-
dungs”-Touren mit Erlduterungen zu Land und Leuten bis
hin zu sportlichen Radiouren fiir Schnellfahrer. Die Art der
jeweiligen Radtour geht aus dem Text im Terminkalender
hervor.

Allen Angeboten ist gemeinsam, daB sie sowoht fiir ADFC-
Mitglieder als auch tur Nichimitglieder offen sind. Géste
sind immer willkommen, sie brauchen auch keine Beflirch-
tungen zu haben, nach dem dritten Mal eine. Beitrittser-
klarung unter die Nase gehalten zu bekommen. Allerdings
wird auf manchen Touren von Gasten ein Unkostenbeitrag
erbeten, was dann aber im Terminkalender angegeben ist. -
Neben den Radtouren des ADFC werden auch wieder
offentliche Fahrradtouren anderer Organisationen und
Personen verdtfentlicht, sofern erforderlichen Angabender
Redaktion rechtzeitig zum RedaktionsschiuB schriftlich
zugesandt wurden.

Neu istdieses Jahrder Versuch, segeannie “Radlertreffs”
zu organisieren. In den letzten Jahren hat es sich namlich

‘gezeigt, daB der Bedarf an gemeinsamen Radtouren

wesentlich groBer ist als das Angebot an Tourenleitern.
Andererseits legen viele Radfahrer gar keinen Wernt auf
eine Leitung, sie mochten nur einfach nicht alleine los-
fahren. Manche haben Angst, hilflos einer Panne gegen-
Uberzustehen, andere kennen sich nicht so gutaus oderes
fehitihnen an Ideen, wohl die meisten haben einfach keind )
SpaB daran, alleine durch die Gegend zu treten. Deshau
sollen in verschiedenen Orten des Bezirksvereins, in den
gréBeren Orten auch in verschiedenen Stadtteilen, Treft-
punkte und -zeiten festgelegt werden, wo sich interessierte
Radler treffen und ohne Leitung gemeinsam losfahren
kénnen. Wahrscheinlich wird so etwas am Anfang nicht
gleich reibungslos laufen.

Deshalb werden noch Radfahrer gesucht, die absehen
kénnen, zumindest in der Anfangsphase héufiger dabei
sein zu kénnen, ohne daB daraus allerdings eine Verpflich-
tung erwéchst. Dafir kdnnen diese Aktiven Wochentag,
Uhrzeit und Treffpunkt so bestimmen, wie es ihnen am
besten paBt. Wenn Sie so einen Radlertreft gerne in Ihrer
Nihe hitten, wenden Sie sich bitte bis Ende Mérz direkt an
Dieter K6nig, OstendorpstraBe 43,2800 Bremen 1, Telefon
(0421) 70 29 75. Die Zeiten und Orte der Radlertreffs
werden dannimnichsten “pedal”bekanntgegeben. dk
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Reisen mit dem Fahrrad

Von Jahr zu Jahr nimmt die Zahl derer zu, die in ihrem
Urlaub mitdem Fahrrad unterwegs sind. Viele tundies, weil
es ihnen SpaB macht und well sie einen aktiven Beitrag zur
Verbesserung unserer Umwelt leisten mdchten. Auch
spieltdie intensive Bewegungin freier Natur gerade fiirjene
eing Rolle, die das Jahr {iber zumeist am Schreibtisch
sitzen und von einem eher kiinstlichen Klima umgeben
sind.
Immer mehr Urlauber lassen deshalb wahrend ihrer kost-
barsten Wochen jenes Fahrzeug zu Hause, das sie auf
n friheren Reisen oft genug in Staus gefiihrt hat, Stre
16ste und (berdies eine Menge Kosten und Arger mit
sich brachte: das Auto.
Jetzt suchen sie sich ein interessantes Zielgebiet, packen
ihr dazu vorbereitetes Fahrrad in die Eisenbahn oder ins
Flugzeug und erkunden aus eigener Kraft und auf ruhigen
Nebenwegen ein Stick unserer Welt. Wer mehr Zeit hat
oder keine groen Anreisen wiinscht, rollt schon von der
eigenen Haustlr hinaus in den velomobilen Urlaub. Und
wem die Vorbereitung einer mehrwéchigen Fahrradtour
samt Ausrtistung und Routenwahl zu viel ist, der kann auf
eine breite Palette organisierter Radreisen zurlickgreifen,
die inzwischen angeboten werden. Wolfgang Reiche

ADFC-Seminar fiir Anfdnger
und fortgeschrittene Reiseradler

Das Fahrrad wird auch als Transportmittel fiir den Urlaub in

den letzten Jahren zunehmend beliebter. Trotzdem ist das

sogenannte “Reiseradeln” Vielen immer noch ein Buch mit

sieben Siegeln. Um Interessenten an dieser gesunden,

aktiven und umweltfreundlichen Urlaubsform die Anfangs-

schwierigkeiten aus dem Weg zu rdumen und sie mit

handfesten Informationen zu versorgen, die eine pedal-

getriecbene Uraubsreise auch angenehm und sicher

—<ghen, bietet der Bezirksverein Bremen des ADFC ein

d_ﬁtﬁndiges EinfGhrungsseminar fiir Interessenten aus
em gesamten Vereinsgebiet an.

Dabei kommen die Themen

* Reiseziele in Nah und Fern,

*Fahrradausstattung,

* Gepéck und Ausriistung,

* Partnersuche und

* Kartenmaterial und Literatur zur Vorbereitung sowie

* viele wertvolle Tips rund ums Radreisen

zur Sprache.

Aufdem Seminar bringen erfahrene Reiseradlerihr Wissen

ein und besprechen die typischen Probleme von Anfan-

gern. Tourenradier kdnnen hier ihre praktischen Tips los-

werden. AuBerdem durfte das Treffen gut und geeignet

sein, sich seinen moglichen Partner fiir die bevorstehende

Tour zu suchen. Eine Auswabhl an interessanter und infor-

mativer Spezialliteratur zum Thema wird mit Sicherheit

nicht fehlen. Die erganisatorischen Hinweise finden Sie im

Terminkalender. W.R.
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Erster ADFC-Dachgeber:
“Reiseradler’s Uber-

nachtungsverzeichnis '88”

Das “RUV 88" efscheint im Friihjahr 1988 erstmalig mit
einem Adressenstamm von rund-350 auf das gesamte
Bundesgebiet verteiltlen Anschriften. Bei jeder dieser
Adressen kann ein Radler aut Tour - nach vorheriger
Anmeldung - iir eine Nacht {(oder zwei) schlafen. Die rein
private Unterbringung ist zumeist einfach aber ausreichend
(Schlafsack und Iso-Matte sollte man dabei haben). Sie ist
kostenlos und beruht auf dem Gegenseitigkeitsprinzip: Nur
wer selber im RUV 88 steht oder seinen verbindlichen
Beitritt erklart, darf von dem radlerfreundlichen Ubernach-
tungsangebot Gebrauch machen.

Der Beitritt ist jederzeit moglich. Dazu sind folgende Daten
erforderlich: Name, Vorname, StraB8e, Postigitzahl, Ort,
Zustelibezirk, Ortsteil, Telefon; Entfernung und Richtung
bis zum Zentrum oder bis zur néichsten Stadt; maximale
Anzahl der Plitze im Haus und/oder im Garten (Zel);
besondere Anmerkungen und Einschréinkungen.

Diese Daten bitte zusammen mit einem 80-Pfennig-Frei-
umschlag (Format C 8) und 5 DM (Geldschein, Briefmar-
ken, Verechnungsscheck) senden an: Redaktion RUV 88,
ADFC Bremen e.V., Postfach 107744, 2800 Bremen 1.
Datiir bekommt man das “RUV 88" und den aktuell giiltigen
Nachtrag einschlieSlich der eigenen Adresse. W.R.

Telefon (0421) 25 91 36

Fa. Chr. Bartels Inh. Oliver Gdttsche

Fahrrad-Verkauf, -Reparatur
Ersatzteile, Zubehor

Verleih
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Ich abonniere

dietageszertung

um Bezug. Das A isch um den aum,
wenn es nicht mindestens 3 Wochen vor Ablauf schvmllch gekandigt wird. Wenn das Abo bemstel sein soll, bitte extra angeben!

NAME/ADRESSE (des/r Empfanger/in):

ZAHLUNGSZEITRAUM: (Zutreffendes bitte ankreuzen')

O monatlich: (nur aber Einzugsermachtigung oder Scheck!) 29,—DM
O vierteljahrlich: 87,—DM
O halbjahrlich: 174, —DM
O jahrlich: 348,—DM

Bei Verschickung ins Ausland berechnen wir zusatzlich Mehrporto

ZAHLUNGSWEISE: (Zutreffendes bitte ankreuzen!)

O Einzugsermachtigung:

Ich erklare mich damit einverstanden, daB die Abonnementsgebuhren von meinem Konto abgebucht werden
Dafur erhalte ich folgende ErmaBigung:

Vierteljahresabo 2.50 OM Halbj; 5.00 DM Jahresabo 10.00 OM

Kontoinhaber/in:

Geldinst.:

Konto-Nr.:

BLZ.:
Diese Einzugsermachtigung wird ungultig, wenn ich sie schriftlich widerrufe.

Unterschrift:
O Gegen Rechnung. ich zahle sofort nach Erhalt der Rechnung. Bitte keine Vorauszahlungen auf unser Konto!
O Ein Verrechnungsscheck liegt dieser Bestellung bei

Diese Bestellung kann innerhalb von 7 Tagen schriftlich widerrufen werden. Zur Wahrung der Frist genugt die
rechtzeitige Absendung des Widerrufs. Davon habe ich Kenntnis genommen

Datum, Unterschrift _
Ausschneiden auf eine Postkarte kleben und an: taz-Abo. Postfach. 1000 Berlin 65 einsenden.







Tips

Tips
und
Tricks
far
># Tourentreter

&_ von Wolfgang Reiche

Diese Seite ist den Tourenradlern gewidmet, all
jenen, die es auf dem Sattel ihres Fahrrades fr
Tage, Wochen oder gar Monate hinauszieht. Hier
wird der Bremer Padagoge und Weltumradler
Wolfgang Reiche in jeder Ausgabe des pedal
einen oder mehrere interessante Hinweise und
praktische Tips aus derWelt des Tourenradelns
vorstellen. Er greift dabei auf seine vielfaltigen

WETTER-BEKLEIDUNG -FAHRRADTASCHEN
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Erfahrungen zur(ick, die er bei seiner globalen
Pedaltour in mehr als vier Jahren und auf liber
73 000 Kilometern gesammelt hat.

Die Bowdenziige am Fahrrad bilden hinund wiederund fiir
Viele vollig unverhofft AnlaB fiir eine Vor-Ort-Reparatur.
Weminden Bergen ein Bremszug reiBt, der wird allenfalls
mit viel Herzklopfen und der verbliebenen Bremse weiter-
rollen. Empiehlenswert ist dies - schon aus Riicksicht auf
das eigene Wohisergehen - nicht. Von mdglicher Gefatir-
dung anderer Verkehrsteilnehmer ganz zu schweigen.
Auch spirt der radelnde Tourenfreund die wohltétigen
Eigenschaften einer hochiibersetzenden Kettenschattung
besonders dann, wenn sie urplétzlich ausgefalien ist. Die
Schuld an dem splirbaren Verlust an Leichtgangigkeit trifft
héufig den entsprechenden Schaltungszug, der ohne
unsere Beachtung auf einmal seinen Dienst versagte.
Inbeiden Fallen muf oder sollte die entstandene Panne an
Ontund Stelle hehoben werden. Als weitblickenderund vor-
sorgender Radfreund hat man auf seiner Tour immer
wenigstens einen passenden Ersatzinnenzug flir die Hin-
terradbremse und das hintere Schaltwerk im Gepéck, die
im Notfall ja auch fir den vorderen Umwerter und die’
Vorderbremse benutzt werden kénnen. Das richtige Werk-
zeug vorausgesetzt, diirfte das Auswechseln bei etwas
Ubung kein Problem sein. .
Doch was ist, wenn die Bowdenz(ige vergessen wurden,
schon verbraucht sind oder bei der Hilfeleistung an einem
in “Brems-Not” geratenen Radelkollegen Verwendung
fanden?

Um in dieser Situation nicht ganziich hilflos dazustehen,
kann man schon zu Hause bei der Montage der Bowdenzi-
ge einen Grundsatz beherzigen: ]

* L angere Innenziige nicht unbedingt auf das eigentlich nur
erforderliche MaB kiirzen. Lieber das Uberstehende Ende
aufrollen oder in eine Lage bringen, die weder stért noch
irgend jemanden gefdhrdet. Ein ausreichend langes
Brems- oder Schattungsseil ist namlich die Voraussetzung
fiir sine provisorische Pannentilfe vor Ort.
Indenallermeisten Failen reilendie Seilziige dort, wo enge.
Krimmungsradien oder Scheuerstellen auftreten oder wo
die Endnippel vom Hersteller nicht sauber genug verarbei-
tet wurden.

* Ist das Seil am Anfang gerissen (Nippel; stark gekriimm-
tes Teil am Schalthebef oder im Bremsgriff), dann 16st man
die Klemmschraube des entsprechenden Zuges, zieht das
Seil heraus und knotet in das ausgefranste oder abge-
rissene Ende so gut und so fest es eben geht eine kigine
Mutter. Hierzu ist eine Zange sehr ntitzlich. Alsdann wird
der Bowdenzug wieder eingelegt, gut strammgezogenund
festgeschraubt. Je fester die Mutter mit dem Seil verknipft
ist, umso weniger muBB man nach den ersten Schalt- oder
Bremsversuchen nachstellen.

Dennoch: Dies ist eine duBerst provisorische Notldsung,
die nurmit viel Fingerspitzengefiiht ausgefiihrt werden dart!
Weitere Maglichkeiten, seine von Bowdenziigen verur-
sachien Schalt- oder Bremsprobleme uinterwegs zu Idsen,
folgen im ndchsten Heft. Wolfgang Reiche
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NACHRICHTEN

Tel.:(0421) 70 11 79

Bankverbindungen:

Sparkasse in Bremen
BLZ 29050101
Konto 104 8859

Postgiroarmt Hamburg
BLZ 200 10020
Konto 242 62-205

Einladung

Liebe Freunde,

zur ersten ADFC-Mitgliederversammlung in diesem Jahr laden wir Sie herz-
1lic¢h ein. Wir haben eine kleine Uberraschung, denn die Zusammenkunft am

Donnerstag, 14. April 1988, 19.30 Uhr im Bremer Uberseemuseum, 2. Stock

wird-in der Ausstellung "Raeder, Velos, Cyales" .stattfinden. Diese Aus-:
stellung wird gemeinsam vom Uberseemuseum. und .dem ADFC BREMEN organi-
siert. Deshalb bietet Wolfgang Reiche um 48.30 Uhr vor der Mitglieder-
versamnlung eine kostenlose Fihrung. fiir ADFC-Mitglieder und Freunde des
ADFC BREMEN an.

Tagesordnung:

1. Bericht des Vorstands mit Aussprache

2. Bericht der Kassenwartin

3. Bericht der Kassenpriifer

4. Bntlastung des Vorstands

5. Wahl des neuen Vorstands

6. Wahl der Kassenpriifer

7. Wahl der Delegierten fiir die Bundeshauptversammlung des ADFC am
11.06. und 12,06.1988 in Offenbach (Main§

8. Antrag auf Satzungsénderung (inderung des Namens):

Der Vorstan¥ stellt den Antrag, § 1 der Satzung im Satz 1 und 2 wie
folgt zu dndern: k

Der Verein fithrt den Namen Allgemeiner Deutscher Fahrrad - Club
Bezirksverein Bremen-Unterweser (ADFC BREMEN-UNTERWESER).
Er ist zusténdig fiir den GreoBraum Bremen - Unterweser.

Der Antrag umfaBt auch - die entsprechende EInderung der
folgenden Paragraphen in der Satzung.

9. Weitere Antriége
10. Verachiedenes
Fortsetzung auf der nichsten Seite
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EINLADUNG (Fortsetzung)

Antrdge zur Mitgliederversammlung
sollen bis zum 07.03.1988 in der
ADFC - Geschdftsstelle eingereicht
werden.

Im AnschluB an den offiziellen Teil
wird Ulrieh Lamm Dias zum Thema

"Radfahren in der DDR"

zeigen.

Wir hoffen auf einen fruchtbaren
Verlauf dieses Treffens und ver-
bleiben mit freundlichen GriiBen

Matthias von Schwanenfliigel
(1. Vorsitzender)

Werner Hiiller
(2. Vorsitzender)

‘liegt es aber

" ADFC-NACHRICHTEN "

Herausgeber: Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club e.V.
Bezirksverein Bremen

Redaktion: Hans Hannemann

Prager Str. 13

2800 Bremen 1

Die ADFC-NACHRICHTEN erscheinen als
stindige Beilage der Zeitschrift
"Pedal"™, Der Redaktionsschlu8
dieser Zeltschrift gilt auch fiir
die ADFC-NACHRICHTEN.

Gruppe WHV/FRI

Ich bin immer wieder erstaunt, daB
es in Wilhelmshaven keine ADFC-
Ortsgruppe gibt. Das hat seinen
Grund sicherlich in der Existenz
eines Radfahrervereins (dessen Na-
men ich nicht kenne, den es aber
gibt !), aber ich denke, wenn in
Oldenburg vier Radfahrervereine
mit zum Teil erheblich unterschied-
lichen Zielsetzungen  bestehen,
dann sollte der ADFC auch in Wil-
helmshaven prisent sein. Vielleicht
auch am fehlenden
Ansprechpartner, und da will ich
mich zundchst einmal zur Verfiigung
stellen.

Es erscheint mir sinnvéll, wenn
sich die ADFC - Mitglieder aus Wil-
helmshaven / Friesland wenigstens
einmal treffen, und sei es nur, unm
das Gefiihl der Vereinzelung loszu-
werden. Denn so lobenswert es ist,
den ADFC durch seine Mitgliedsbei-
trige in seiner Arbelt zu unter-
stiitzen, 8o wichtig erscheint mir
auch die Arbeit "vor Ort"; und die
hier ma8gebliche Zeitung hdlt sehr
viel vom "lokalen Bezug" , so daB
der ADFC inder Offentlichkéit eben
nur durch Aktivitdten sein Anliegen
unters Volk bringen kann.

Also: ADFC-Mitglieder aus WHV / FRI,
melden sich bitte bei

Henning Kaufmann  Buschgastweg 28
2930 Varel Tel. (04451) 8 24 23

88888898888988688088886836888888600888888868888688680886086866868868

BEITRAG 1988

NORMALBEITRAG 45.- DM
FAMILIENBEITRAG 55.- DM
ERMASSIGTER BEITRAG - 30.- DM

DER BEITRAG IST BIS ZUM 31. QKRZ 1988 FALLIG, BEIM EINTRITT IN
DEN ADFC BREMEN BITTEN WIR UM SOFORTIGE ZAHLUNG DES BETRAGES.

B688866868868886885668588063888688680888883886836880880688805686888
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Feste Termine der ADFC - Gruppen

Die STADTTEILGRUPPE BREMEN-NORD.des ADFC BREMEN trifft sich jeden ersten
Freitag im Monat um 20 Uhr in der Gaststdtte Nautilus in der Breiten Str.

Die ORTSGRUPPE DELMENHORST des ADFC BREMEN trifft sich jeden
Montag im Monat um T9 Uhr im Jugendheim WittekindstraBe.

zweiten

Die ORTSGRUPPE EMDEN des ADFC BREMEN hat noch keinen festen Termin und
Ort festgelegt. Die ndchsten ADFC-NACHRICHTEN werden dariiber berichten,

Die ORTSGRUPPE NORDENHAM - BUTJADINGEK des ADFC BREMEN trifft sich jeden
ersten Montag im Monat im Hotel "Rolands-Eck" in Butjadingen-Stollhamm.

Die ORTSGRUPPE OLDENBURG des ADFC BREMEN trifft
Dienstag im Monat um 19 Uhr in der Gaststdtte Kulisse

sich jeden

~ Nachstehende Firmen unterstiitzen
qude.rnde den ADFC durch ihre fordernde
Mltglleder Mitgliedschaft:
Fahrradgeschdift Rafa-Haus
Rolf Bauer Manfred Block

Friedrich-Ebert-Str. 87
2890 NORDENHAM (04731) 2 15 06

Fahrradstation
Bremen

Bahnhofsplatz Ostseite
2800 BREMEN 1 (0421) 30 21 14

Werkhof GmbH
Fahrradladen

Hohentorsheerstr, 160
2800 BREMEN 1 (0421) 50 16 00

Radsport-Center
Schrider

Langemarckstr., 187 - 193
2800 BREMEN 1 (0421) 50 02 36

de fietsenmakers
Claus Unruh

Elsisser Str. 32

2900 OLDENBURG (0441) 8 50 80

Fehrfeld 62
2800 BREMEN 1

Fahrrad-Studio

Renate Bisselmann

Karl-Marx-Str. 168c
2800 BREMEN 61 (0&21) 83 25 84

Fahrradgeschaft
Lutz und Oliver Gottsche

Oberneulander Landstr. 37a
2800 BREMEN 33 (0421) 25 91 36

Zweiradhaus
Schroder
Langemarckstr. 195 - 203

2800 BREMEN 1 (0421) 50 28 24
Quo vadis
Alles fiir Rucksackreisen GmbH

Bliirgermeister-Smidt-Str. 43
2800 BREMEN 1 (0421) 1 47 78

(0421) 7 69 54

zweiten
in der Gaststr..
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Silbernes Fahrrad

Das "silberne Fahrrad" wurde dem
niedersdchsischen Ministerpridsi-
denten Dr. Ernst Albrecht am 27.01.
in Hannover vom ADFC-Landesverband
Niedergachsen verliehen.

Bruno Hiérder vom ADFC NIEDERSACHSEN
bedankte sich in seiner Rede fir
die in den letzten Jahren gebauten
Radwege im Land Niedersachsen. Er
gab der Hoffnung Ausdruck, da8
auch in den ndchsten Jahren ent-
sprechend dem jdhrlich fortsu-
schreibenden Radwegebedarfsplan
die Anstrengungen des Landes Nie-
dersachsen im Radwegebau nicht nach-
lassen.

Die Bedeutung der Fernradwege fiir
den Tourismus in Niedersachsen und
den Stand der Arbeiten sowie der
Planungen erliduterte Hans Hannemann
vom ADFC NIEDERSACHSEN in einem an-
schlieBendem Gesprdch dem Minister-
préasidenten. Anhand praktischer
Beispiele wies er darauf hin, da8
der Fernradwegebau nicht nur der
Aktivititen des Landes Dbediirfe
sondern auch stark von den An-
strengungen der Landkreise abhin-
gig sel.

DM 60.-/ DM 30.-

Diese Beitrdge wurden dem- ADFC
BREMEN per Bareinzahlung iiberwie-
sen. Fiir die plinktliche Beitrags~-
zahlung sei den (unbekannten) Mit-
gliedern gedankt - leider fehlen
auf dem Zahlschein der Name und
die Adresse.

Falls Sie Ihren Mitgliedsbeitrag
per Zahlschein iiberwiesen haben,
sehen Sie doch bitte nach, ob auch

Ihr Name darauf steht. Falls dieses

nicht der Fall sein sollte, so mel-
den Sie aich bitte bel der:Ge-
schiftsstelle des ADFC BREMEN. Sie
vermeiden damit eine Mahnung und
dem ADFC BREMEN die Arbeit.

Geschaftsstelle

Zum 31.01.1988 ist die Arbeitsbe-
schaffungsmafnahme flir  Michael
Morgner ausgelaufen. Michael Morg-
ner hat sichin seiner zweijdhrigen
Tdtigkeit beim ADFC BREMEN mit viel
Geschick fiir die Interessen der
Fahrradbenutzer und deren Sicher- -
heit sowie die Forderung des Fahr~
radverkehrs eingesetzt. Der ADFC

BREMEN bedauert, daB Michael Morg-
ner 8ls eingearbeiteter Mitarbei-
ter nicht mehr in der Gesc¢hdfts-
stelle des ADFC BREMEN zur Verfii-

gung steht.

Die hierdurch bedingten Anderungen
in den Bffnungszeiten derGeschiéfts~
stelle kdnnen Sie der Seite “Ihre
Ansprechpartner des ADFC" in diesen
ADFC-NACHRICHTEN ersehen. Der ADFG
BREMEN hofft jedoch, daB die Be-
setzung  der Geschdaftsstelle ab
18.03.1988 wieder in den bisherigen
Zeiten moglich ist.

Bedingt durch die Fahrradausstel-
lung "Raeder, Velos, Cycles" im
Bremer Uberseemuseum vom 21.02. bis
17.04.1988 ist Wolfgang Reiche von
der Beratungsstelle Fahrrad an den
folgenden Zeiten persdnlich (nicht
telefonisch!) im Uberseemuseum er-

reichbar:

bi 10 - 14 Uhr
Mi 14 - 18 Uhr
Fr 130 - 14 Uhr

Die Ausstellung ist tﬁglich, auBer
montags, von 10 bis 18 Uhr gedffnet.

Vorstandssitzungen

Die ©offentlichen Vorstandssitzun-
gen des ADFC BREMEN finden am
17, Miérz und 21. April 1988

um 19 Uhr in der Geschiaftsstelle

des ADFC BREMEN in Bremen, Am Dob-
ben 91 (Hintereingang) statt.



1/ 1988

ADFC - NACHRICHTEN

Seite 27

lhre Ansprechpartner

GESCHAFTSSTELLE DES ADFC BREMEN

des ADFC

STADTTEIL - UND OR T SGRUPPEN

Au Dobben 91 (Hintereingang)
2800 Bremen 1 (0421§ ~70 1179
Gebffnet: Mo 10 - 12 und 14 - 16 Uhr,
Di 16 - 19 Uhr, Do 9 - 12 Uhr, +

BERATUNGSSTELLE FAHRRAD in der ADFC-
Geschaftsstelle: Wolfgang Reiche
Gedffnet: Uffnungszeiten wie die
ApFC-Geschaftsstelle. +

VORSITZENDER + VERKEHRSPLANUNG
Matthias von Schwanenfliigel

Klugkiststr. 5a
(0421) 34 37 31

2800 Bremen 1

VORSITZENDER
Werner Huller
Ehmckstr. 51 :
2800 Bremen 33 (0421) 25 33 17
KASSENWART

‘Marie-Luise Jacobs

Kirchhuchtinger Landstr. 2304

2800 Bremen 66 (0421) 56 04 75

SCHRIFTFUYHRER + TOURENBERATUNG
Ulrich Lamm :

Vagtstr. 19

2800 Bremen 1 {0421)
EINKAUFSBERATUNG + TECHNIK
Wolfgang Hoppe

Colmarer Str., 31
2800 Bremen 1

7 56 04

(0421) 44 14 70

EINKAUFSBERATUNG -+ TECHNIK
Hartmut Reuter
Am Weidedamm 5
2800 Bremen 1

(0421) 35 51 81

RECHT

Eckart Behm
Fleetrade 2
2800 Breumen 1 (0421) 44 83 06
ADFC - NACHRICHTEN

Hans Hannemann

Prager Str. 13

2800 Bremen 1 (0421) 21 75 89

LINKS DER WESER (Bremen)
Gebhard Tebbe -
Friedrich-Wilhelm-Str., 17
2800 Bremen 1 (0421) 50 18 95

- BREMEN-NORD

BREMERHAVEN

Thilo Brahe
Kastanienweg 26
2850 Bremerhaven (0471) 6 47 17
DELMENHORST
Burkhard Kuhnel
Brendelweg 227
2870 Delmenhorst (04221) 2 12 97
EMDEN i

Friedrich Hentschel

Mainzer Str. 7

2970 Emden (04921) 4

NORDENHAM / BUTJADINGEN
Fritz Jacob

Saarstr. 20
2890 Nordenham

13 86

(04731) 61 88
OLDENBURG

Wim van Schie
Ernst-Lemmer-Str. 9c¢

2900 Oldenburg - (0441) 5 38 44
VAREL

Henning Kaufmann
Buschgastweg 28
2930 Varel

VERDEN
Winfried Lilge
Fabrikstr, 7
2810 Verden

(04451) 8 24 23

(04231) 8 17 67

+ Diese Zeiten gelten voraussicht-
lich bis zum 18,03.1988. Néhere An-
gaben entnehmen Sie bitte diesen
ADFC - NACHRICHTEN.
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Neugestaltung des Domshofes

Aufbaugemeinschaft nahm Stellung

Die Neugestaltung des Domshofes ist flir Radfahrer so gut
wie abgeschlossen. Von der Bischofsnadel bis zum Domist
ein Radweg gepfiastert worden. Mit unnétigen Kurven,
rauBem Pflaster und inunauffalliger Farbe, kurz: genau so,
wie es geplant war und wovor Radfahrergewarnt hatten. So
wird der Radweg vorzugsweise als Parkstreifen fiir Autos
oder als Abstellfidche fiir Marktwagen genutzt. Zum Weih-
nachtsmarkt stand gar ein Riesenrad darauf.

Dank der einsichtigen Verkehrsregelung durch das Stadt-
und Polizeiamt fallen die Folgen der Baustinde aber nicht
so schwer ins Gewicht: Der Radweg ist namlich kein
Radweg. Der gesamte Domshof ist laut Beschilderung eine
fiir Radfahrer ohne Einschrankung befahrbare FuBgéanger-
zone. Diese Regelung endet allerdings vor dem Rathaus.
Einige Meter Radweg zwischen Rathaus und Domsheide
sind nicht fertig geworden, das Radfahren in der FuBgan-
gerzone ist hier noch immer nicht erlaubt. Ubertriebenes
Perfektionsstreben von Seiten der Behérden?

In einem Leserbrief an die Bremer Tageszeitungen nahm
die Aufbaugemeinschaft Bremen e.V., ein Zusammen-
schiu3 engagierter Fachleute aus dem Baubereich, dazu
Stellung. Daraus einige Ausziige:

“DaB man bei einer Umgestaltung eines Platzes mit so
komplizierten Verkehrsverhaltnissen wie auf dem Domshot
nicht auf den ersten Hieb endguiltige Losungen erreichen
kann, ist eine alte Erfahrung, die man nicht nur in Bremen
gemacht hat; insoweit sollten weder die Biirger gegeniiber
der Stadt noch die Verkehrsteilnehmer untereinander mehr
Klage fiihren als unbedingt notig, zumal die Arbeiten noch
nicht ganz abgeschlossen worden sind.

Was uns aber nicht nur zu denken gibt, sondern verargert,
ist das, was die letzte Sitzung des Beirates Mitte gebracht
hat: Daist- nachunserer Meinung zu Recht - vieles kritisiert
worden, denn es treten jetzt gerade die Gefahren und
Unzuldnglichkeiten auf, vor denen die Vertreter der Birger
rechtzeitig gewarnt haben, ohne bei der Verwaltung Gehér
gefunden zu haben. ...

Der Einwand des Vertreters des Stadt- und Poizeiamtes, er
sahe keine Mdglichkeit, den neuen Radweg einwandfrei
auszuschiidern, es miisse daher auch die fiir FuBgénger
bestimmte Fliche fiir Radfahrer freigegeben werden, - der
macht betroffent MuB denn bei uns alles, aber auch alles
perfekt geboten oder verboten werden? Mit etwas mehr
Einsicht und KompromiBbereitschaft ginge vieles leichter
und vielleicht auch eleganter:

Die Radfahrer kénnten, auch wenn das letzte Zwischen-
stiick der durchgehenden Verbindung noch fehlt, von dem
jetzt schon vorhandenen Angebot des eigenen Radweges
Gebrauch machen (dieser miiBte natiirlich freigehalten
werden), auch wenn nicht alles unter Anfiihrung von Para-
graphen beschildert ist, und dem FuBgénger die fiir ihn
bestimmte Flache tiberlassen. ...

Die Autofahrer kénnten, wenn sie denn wirklich nicht die
StraBenbahn benutzen wollen, sofort in eine Hochgarage

fahren. Das Angebot rings um den Domshof ist wirklich
reichlich, und es missen nicht vorher alle Winkel,nach
Parkmdglichkeiten abgesucht werden (SandstraBe). ...

Die Verwaltung aber lerne daraus, daB man das Wort
‘Anhdrungsverfahren’ wértlich nehmen sollte, namlich auf
die Argumente der Biirger zu hdren und sie nicht beiseite -
2u schieben.” )
Das pedal stellt zur Diskussion: Welche Lésungistaufdem
Domshof die bessere: Den vorhandenen Radweg frei--
zuhalten und ihn als ausschiieBliche Fliche fiir den Rad-
verkehr auszuschildern oder die bisherige Lésung, die
gesamte Fliche des Domshofes zur FuBgéngerzone zu
erkldren, sie aber fir Radfahrer freizugeben und an die
gegenseitige Toleranz zu appellieren? dk

& Ef,: BRE STV x‘:-."-.'- h,mm

Die Beschllderung. FuBgangerzone, Radfahrer frei. Die Realnat.
Der eigentiich als Radweg gedachte hier noch deutlich erkennba-
re Streifen wird als Parkstreifen miBbraucht. Das Auto rechts im
Bild féhrt, und zwar véllig legal, auf der von der Platzflache kaum
zu unterscheidenden Fahrbahn. Das, was man fiir die Fahrbahn
halten kdnnte, ist der Bus-Fahrstreifen. Foto:D. Kt‘:ni{r :

Neue Radwege:

(Die Angaben in Klammern bezeichnen das Planquadrat
auf dem Radfahrerstadiplan Bremen)

Die StraBe Fesenfeld (S 88) wird auf ganzer Linge fir
Radfahrer auch entgegen der EinbahnstraBen-Richtung
freigegeben. Zu Verzégerungen war es gekommen, weil
die Karten, die den Planunterlagen zugrunde lagen, nicht
mit den tatséchlichen MaBen Ubereinstimmten. Dieser
Fehler wurde jetzt ausgebiigett.

Am Breitenweg (R 87) sind vor der ehemaligen Staats-
bibliothek wieder einige Meter Radweg fertig geworden.
Auf dem Bahnhofsvorplatz (R 87) wurde der provisorisch
aufgemalte parallel zum Herdentorsteinweg verlaufende
Radweg, der meistens weder von Radfahrem noch von
FuBgingern als solcher zu erkennen war, mit roten Beton-
steinen neu gepflastert.
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Politik-Klatsch

mit Konrad Radlos

Ein Aufsehen erregendes Ereignis des letzten viertel Jah-
ves war zweifellos die Wahl des Ex-Griinen Dietrich Heck,
im “Viertel” besser als “Hacki” bekannt, zum Ortsamisleiter
fiir den Ortsamisbereich Mitte/Ostliche Vorstadt. Bemer-
kenswert: Obwohl es Gegenkandidatinnen der SPD und
eer CDU gab, haben Angehdriger aller vier vertretener
Parteien zur Wahl Hecks beigetragen. Es ist der Redaktion
nicht bekannt, ob in irgend einer anderen GroBstadt der

“Bundesrepublik Deutschland ein von der Parteider Griinen
W stiitzter Pokitiker “Stadtteilbiirgermeister” unter ande-

m fiir den Bereich der Innenstadt ist. Ungewshnlich ist
aber sicher, daB ein Fahrradhdndler ein derartiges Amt
bekleidet. Mit dem Hinweis auf diesen an sich ja nicht
ehrenriihrigen Berut versuchte SPD-Beiratsmitglied Rolf
Schréder im Vorfeld der Wahlen Heck als ungeeignet
abzuqualifizieren, was seinen Parteifreund Dirk Oelber-
mann, selbst freiberuflich tatig, allerdings zu einer eindeu-
tigen Stellungnahme herausforderte: “Wer ein florierendes
Einzelhandelsunternehmen aufzieht, hat sicher mehr ge-
leistet, als jemand, der seit Jahren nur seinen Arsch in der
Verwaltung plattsitzt.” Es ist zwar nicht unbedingt sicher,
dabB sich die Wahi dieser Alternative auf die bei der Sozial-
behérde tatige SPD-Kandidatin Brigitte Dreyerbezog, doch
diirfte jetzt aligemein anerkannt sein: ‘Fahrradhéndler’ ist
kein Schimpfwort.

_-Ex-Hafensenator Oswald Brinkmann, seit dem letzten
“Senatorenkarussell” wieder “normaler Birgerschafts-
abgeordneter”, hat gute Vorsétze fir die Zukunft gefalit.
Wihrend seine “Leidensgenossen” Wolfgang Kahrs und
Werner Lenz wieder eine Anwaltskanzlei erfinen bezie-
hungsweise die Bremerhavener ‘wirtschaftspolitische Leit-
stelle” fiihren, gab Brinkmann bei der gemeinsamen Verab-
schiedung an, er wolle endlich im Garten arbeiten, lesen
und - Rad fahren! Willkommen, Herr Brinkmann!

Zur Amtseinfihrung des neuen Sporisenators Volker Krd-
ning durfte natiirlich ein Pressefoto mit Kréning aut dem

“Yghrrad nicht fehlen. Kréning hatte sich schon als Innen-

nator als heimlicher Sympathisant der Radfahrer zu er-
kennen gegeben, als er seinem Chauffeur die Anweisung
enteilte, in Gegenrichtung durch eine EinbahnstraBe zu
fahren (Begriindung: ich wére sonst zu spét zur Sitzung
gekommen). Das Foto wirkte allerdings weniger iberzeu-
gend: Nicht nur, daB der neben Krdning stehende Amts-
vorgdnger Henning Scherf den Lenker fest im Griff hilt,
nein, offensichtlich handelt es sich Uberhaupt um Scherfs
eigenes Spezialfahrrad mit UbergrdBe. Solite Herr Senator
Kréning kein eigenes Fahrrad besitzen?

Bremen-Nord: B 74 1992 fertig?

Schon 1992 soll das letzte Teilstlick der BundesstraBe 74
zwischen dem Kreinsloger in Blumenthal und der Fihre
Farge fertiggestelit sein. Das Planfeststellungsverfahren
soll in der ersten Hilfte dieses Jahres eingeleitet werden,
die Finanzierung sei gesichert, s¢ die Senatorin fiir Stadt-
entwicklung und Umweltschutz, Eva-Maria Lemke.  dk
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Neue StraBen im Osten
Ausbau der Beneckendorffallee

Jahrelang fristete ein von Bdumen eingefaBter holpriger
Sandweg sein unscheinbares Dasein zwischen den Aus-
laufern der Gartenstadt Vahr, einer Reihe von Kleingarten
und dem Damm der Hannoverschen und Kolner Bahn.
Allenfalls Radfahrern war er als ruhige und direkt verlaufen-
de Paraliele zur lauten und hektischen Hastedter Heer-
straBe bekannt, fast schon als ideale Fahrradroute, wenn
man von der unebenen Wegeoberfliche einmal absieht.
Nun soll dieser Weg, der den fir den bisherigen Zustand
etwas Ubertriecbenen Namen “Beneckendorffallee” tragt,
nach langen Jahren, in denen derartige Plidne schon langst
fiir begraben gehalten wurden, doch noch zu einer vier-
spurigen SchnellstraBe ausgebaut werden.

Das Wiederaufleben derartiger Plane geht auf die Inter-
essen des vor einigen Jahren im Bremer Osten wesentlich
erweiterten Mercedes-Werkes zuriick, einen “ziigigen
Verkehrsablauf” zu schaffen. Den Verfechtern solcher
BestrebungenmuB die Eisenbahnunterfiihrung in Sebalds-
briick ein Dorn im Auge sein, die als kurzes zweispuriges
Teilstiick im Veraufe des ansonsten vierspurigen Heer-
straBenzuges die Funktion eines Schiebers {ibernommen
hat, der die Zahl der Autos in beiden Richtungen begrenzt.
Jetzt stehen drei Varianten zur Umgehung dieses Eng-
passes zur Diskussion. Entweder eine Fiihrung auf der
bereits vorhandenen durch den Sandweg gekennzeichne-
ten Trasse oder dichter am Bahndamm mit Lirmschutzwall
zur Gartenstadt Vahr hin abgeschirmt, in beiden Fallen bis
zur SteubenstraBe. Die dritte Variante sieht einen Ausbau
der Beneckendorffallee nur auf einem Teilstiick vor, das
von der Eisenbahnunterfihrung bis zur MalerstraBe fiihren
soll. Inallendrei Fallenist als Trostpflaster eine Beruhigung
der Hastedter HeerstraBe vorgesehen, die dann im we-
sentlichen dem &ffentlichen Nahverkehr dienen soll.
Eines steht fest: Welche der drei gegenwartig diskutierten
Varianten auch gewdhlt wird, das StraBennetz wird in
jedem Falle “leistungsfahiger”, der Autoverkehr im Bremer
Osten wird zunehmen und in anderen Bereichen zu weite-
ren Verkehrsbelastungen fiihren. Der Vahrer Ortsamts-

. leiter Arnold Miiller bezieht deshalb eindeutig Stellung,

denn “‘was nutzt es, wenn das Verkehrsproblem nur von
einem Stadtteil auf den anderen verlagert wird, ohne eine
wirkliche Entlastung zu bringen?” Er befiirchtet sicher nicht
zu unrecht, daB durch Salamitaktik dann auch die Hinden-
burgallee ausgebaut werden miisse und damit der An-
schiuB an den “Schréder-Ring” (KirchbachstraBe /
Schwachhauser Ring) erfolgt. Miiller hilt deshalb neue
StraBen nicht fiir das geeignete Mittel zur Lésung von
Verkehrsproblemen. Statt dessen solle neben einem Aus-
bau bereits vorhandener StraBen ein 6ffentlicher Schnell-
verkehr auf den Bundesbahngeleisen eingerichtet und die
StraBenbahn attraktiviert werden.

Solite die Beneckendorffallee ausgebaut werden, wird es
keine Méglichkeit mehr geben, eine ruhige, geradlinige und
autoarme Fahrradroute von Sebaldsbriick zur Schwach-
hauser HeerstraBe zu bauen, was gegenwartig noch ohne
alizu groBe Kosten mdglich wére. dk
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Erlebnisse vom Fahrradsommer 1987

Schonim Marz 1987, kurz nach der Schneeschmelze, ging
es hinaus in die Natur. Ein paar Wenige aber Unentwegte
lieBen sich mit zur “GroBen Hohe” locken.

Die Radtour im April fiihrte uns zum Fernsehturm nach
Steinkimmen. Sehr viel Spal hatten wir unterwegs mit

allerhand Rétseln, die von Helga Schubert gestellt wurden. *

Hasbergen und das Niedervieland hieB das Ziel im Mai.
Dort zeigte uns Gétz Eltlwanger vom BUND einige inter-
essante Enten- und Watvogelarten in diesem Gebiet.
“Rund um die Steller Heide" hieB es im Juni. Dort konnten
wirunter anderem schone Wasserpflanzen und ein kleines
Stiick unberiihrter Natur bestaunen.

Im Juli hatten wir wieder eine Besichtigung auf dem Pro-
gramm. Mit einer rekordverdéchtigen Teiinehmerzahi von
25 Personen ging es zum Okologie- und Bildungszentrum
‘nach Prinzhéfte. Dort konnten wir viel Interessantes tber
Lehmbau, Glasdédcher oder Wurzelraumentsorgung er-
tahren. Zwischendurch wurden uns aut der Terrasse auch
noch leckere Vollwerigerichte serviert. Beeindruckt und
rundum zufrieden traten wir alle den Heimweg an.

- Im August fiihrten wir die schon fast traditionelle Tour zur
Okologiestation nach Schénebeck durch, wo wir uns {iber
“Spinnen und Libellen” informieren lieBen. Auf der Riick-
fahrt wurde es ganz schon naB, zumindest dem, der kein
Regenzeug mithatte.

Wissenswertes und Hintergriindiges iiber die Geschichte
und Restauration der Gutsanlage konnte Herr DiiBmann
vom Férderverein “Gut Varrel” den Teilnehmern der Rad-
tour im September berichten.
Genau richtig gewéhlt war der Termin {ir den Herbst-
ausflug in den Harpstedter Wald. Die Sonne rlickte die
Herbstfarben ins rechte Licht. Als Gratisverpflegung soll es
unterwegs ein “Bucheckern-Picknick” gegeben haben.
Renate Krén.

ADFC leitete VHS-Arbeitskreis
Radfahrerstadtplan in Vorbereitung

Unter Leitung der Ortsgruppe Delmenhorst im ADFC fand
im Herbst 1987 zum zweiten Mal ein Arbeitskreis "Radfah-
ren in der Stadt” in der Delmenhorster Volkshochschule
statt. Die Teilnehmer hatten die Aufgabe, eine Art Bestand-
. saufnahme derbestehenden Radwege durchzufiihren, von
"'denen dann die sicheren und bequemen Wege empfohien,
dieunumgénglichen abergefahrvollen Abschnitte dagegen
besonders gekennzeichnet werden soliten. Aufden Erkun-
dungsfahrten wurden auBerdem viele Radwegsituationen
totografiert, um spéter verdffentlicht zu werden.
Bis zur Druckreife eines Planes wird jetzt noch einige Zeit
vergehen, weil sich der Arbeitskreis noch vieles im Detail
ansehen muB. Auch sollen noch Verbeserungenund Alter-
nativen ausgearbeitet werden, um sie dann der Stadt Del-
menhorst und der Offentlichkeit vorstelien zu kénnen.
Aus diesem Grund solldgr Arbseitskreis im ersten Semester
1988 fortgefiihrt werden. Jeder, der mitmachen mdchte,
kann sichbeider VHS Delmenhorst oder bei Burkhard Kiih-
nel vom ADFC Delmenhorst melden.  Burkhard Kihnel

Die Fahrradtouren 1988
der ADFC-Ortsgruppe Delmenhorst-

Sonntag, 27. Mérz

Radtour nach Schdnemoor

zur alten Wehrkirche. Gutes Wetter ist natdirlich logo.
Abfahrt: 10 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Wochenende, 16. und 17. April

Radfahrertreffen in Hude

mit reichhaltigem und abwechslungsreichem Pro-
gramm. Naheres dazu und zu den Anmeldeformalita-
ten im “Terminkalender”.

Abfahrt fiir die Delmenhorster Teilnehmer:

9.30 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Sonntag, 29. Mai

Orientierungstahrt zum Delmestau

Mitzubringen sind ein Zollstock oder MaBband, Blei-
stift oder Kuli und natdrlich “Gute Laune”.

Abfahq: 10 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Sonntag, 26. Juni

Fahrt durch das Niedervieland

Mit Vogel- und Naturkunde. Wer hat, bringt bitte ein
Fernglas mit.

Abfahrt: 10 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Sonnabend, 2. Juli

Mit dem Fahrrad nach Brake,

wo es auch ein Schiffahrtsmuseum gibt. Am Nachmit-
tag fahren wir mit dem Schreiber-Dampfer zuriick bis
nach Vegesack.

Abfahrt: 9.30 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvor-
platz

Sonntag, 7. August

Besichtigung der Okologiestation in Schénebeck
und Besuch des Meierhofes. AnschlieBend fiir jene,
die mbchten, ein Rundgang Uber den Warflether
Sand.

Abfahrt: 8.30 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvor-
platz

Sonntag, 18. September

Auf in den Hasbruch,

zu den alten Eichen und vorbei am wiederaufgebauten
Vielstedter Bauernhaus.

Abfahrt: 10 Unr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Sonntag, 16. Okiober

Besichtigung der Wittekindstadt Wildeshausen
und des Kornbrandmuseums.

Abfahrt: 10 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Alle hier aufgefiihrten Veranstaltungen werden auch
im Terminkalender des jeweils giiltigen pedal noch
einmal verdffentlicht.
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ADFC-Forderungen
fihrten teilweise zum Erfolg

Die ADFC-Orisgruppe Delmenhorst hat sich in der Ver-
gangenheit neben anderen Aktivititen auch an den Dis-
kussionen zur Verkehrsplanung in Delmenhorst beteiligt.
Da die Stadtmitte im Bereich Bismarckplatz und Hans-
Béckler-Platz umgestaltet werden sollte (neben baulichen
Verénderungen sollte auch der VerkehrsfluB neu geregelt
werden), hat sie Verbesserungsvorschlige im Sinne einer
radfahrer- und fuBgangerfreundlichen Innenstadt in Form
ines etwa 15seitigen “Gutachtens” eingereicht.
Qwohl Rat und Verwaltung immer wieder beteuern, daf3
menhorst eine fahradfreundliche Stadt sei, sind von
dieser Seite nur ganz wenige Punkie der ADFC-Forderun-
gen aufgegrifien worden. Statt dessen wurde auch hier
wieder einmal der Autoverkehr bevorzugt behandelt. Die
Hotinung, daB ihre Vorschldge doch noch verwirklicht
werdenkdnnen, hatdie Orisgruppe Delmenhorst aber noch
nicht aufgegeben, da in Zukunit noch weitere Gesprache
mit der Verwaltung und dem Stadtrat gefiihrt werden.
Ein weilerer Arbeitsschwerpunkt war die “Verbannung der
Radfahrer aus der FuBgangerzone”, liber die auch Radio
Bremen in seiner Sendung “Buten und Binnen” berichiete.
-Vorhandene Fahrradabsteliplatze innerhalb der FuBgdn-
gerzone sollten ohne ausreichenden Ersaiz abgebaut
werden. Eine umfangreiche Aufklarungsaktion der Orts-
gruppe Delmenhorst hatimmerhin rund 100 neue Fahrrad-
abstellplatze am Rande der FuBgangerzone zum Ergebnis
gehabt. Diese wurden auch nach den Wiinschendes ADFC
so gestaltet, daB der Fahrradrahmen mit angeschiossen
werden kann. Gerd Gramberg

Emder ADFC-Mitgliederversammiung:
Kritik an Verkehrsplanung

ung auferten die Mitglieder der ADFC-Ortsgruppe
oriden auf ihrer allmonatlichen Mitgliederversammiung im
Dezember vergangenen Jahres. Obwohl in den vergange-
nen Wochen sichtbar geworden sei, daB sich die Stadt-
verwaltung endlich verstarkt um Radwege bemiihe, seien
wirklich _ entscheidende Verbesserungen fir Radfahrer
noch immer nicht in Sicht. Die neuen Radwsge seien
durchweg zu schmal, die Trennung vom Autoverkehrin der
Regel undeutlich, Radfahrer wiirden unnétig verlangsamt,
wenn sie iiber FuBgéangeriiberwege gefiihrt wiirden und
derKlinkerbelag am Rathausplatz seizwarviellsicht schén,
-auf jeden Fall aber fiir Radfabrer vollig ungesignet. AuBer-
dem seien die Schulen néch ldngst nicht an ein Radwege-
system angeschlossen.
Auf die Planungen im Bereich der Kreuzung Agteruny
NeutorstraBe ging die Versammlung eingehender ein.
Keine der drei von der Verwaltung vorgelegten Varianten
konnte die anwesenden Radfahrer (iberzeugen, denn kei-
ne verbinde die Sicherheit der Radfahrer mit deren Wunsch
nach einem schnellen Vorankommen. Statt dessen gingen

ﬁmh ein ganzes Bindel Kritik an der Emder Verkehrs-
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sie alle drei fast ausschlieBlich von den Bediirtnissen der
Autofahrer aus. .

Zur Lésung der Verkehrsprobleme inder Emder Innenstadt
wurden zwei sich ergénzende Vorschidge unterbreitet.
Zum einen solle durch eine groBflachige Tempo-30-Zone
der Durchgangsverkehr auf die UmgehungsstraBen ver-
lagert und notwendiger Autoverkehr in der Innenstadt ver- -
langsamt werden, zum anderen miiiten die &ffentlichen
Verksehrsmittel konsequent gefdrdert werden, woflir es in
anderen Stadten schon positive Beispiele gabe.

Da der ADFC der Ansicht ist, daB das Fahrad im Nah-
verkehr das menschen- und umweiltfreundlichste Ver-
kehrsmittel ist, besteht sein Ziel darin, den Anteil des
Fahrrades am Gesamtverkehr wesentlich zu erhShen. Zu
diesem Zwecke miiBten aber zunichst einmal die Schnel-
ligkeit und die Sicherheit der Radfahrer verbessert werden.
Um die Beseitigung von Méngeln zu erreichen und auf
zukdinttige Planungen rechtzeitig Einfiu B zu nehmen, sucht
die Emder Ontsgruppe des ADFC das Gesprach mit der
Stadtverwaliung und der Verkehrspolizei. Dabei sollen
auch spezielle Kritikpunkte angesprochen werden, die von
Emder Radfahrern zusammengetragen und vom ADFC in
einer Mangelkartei zusammengefaBt werden. dk

ADFC sammelt Mangel

Mit dem Ziel, im Emder Verkehrsnetz weniger Behinde-
rungen und mehr Sicherheit fiir Radfahrer zu erreichen,
tragt die Ortsgruppe Emden des ADFC zur Zeit alle kriti-
schen Punkte in einer Kartei zusammen. Einige Mangel
wurden bereits in der Emder Zeitung vom 9. Januar ver-
offentlicht: das abrupte Ende des Radweges in der Neutor-
straBe, die zu engen und schlecht gepfiasterten Radwege
auf dem Rathausplatz oder der verschlammte Radweg an
der NiedersachsenstraBe. Der ADFC bittet alle Radfahrer,
Hinweise auf weitere Méangel einzusenden an: ADFC-
Mangelkartei, Hartmut Renner, Hooge Sand 1, 2970
Emden, Telefon (04921) 6 17 49. dk

Radfahren auf dem Wall

Was viele Emder trotz Verbots schonimmer taten, soll jetzt
auch erlaubt werden: das Radfahren ‘aut dem bislang nur
fir FuBganger erlaubten Wall. Nach dem Beschluf3 des
Verkehrsausschusses am 9. Dezember, den Wall fir
Radfahrer teilweise auf Probe freizugeben, gab es fast nur
zufriedene Gesichier. Der Sprecher der ADFC-Orisgruppe
Emden, Friedrich Hentschel: “Ich bin selbstverstandiich
daftir!” Doch auch Politiker aller Parteien, Stadtverwaltung
und Polizei waren sich einig: Der Wall sei eine Alternative
zu stark befahrenen parallelen StraBen, besonders fir
Schulkinder bote er eine wesentlich weniger gefahrliche
Verbindung. Aus dem VerkehrsausschuBB meldete jedoch
auch Kritik: Der Wall sei die einzige Ruhezone in der Stadt.
Das sei dann vorbei. AuBerdem sei zu befiirchten, daB
auch Mofas die Wege befahren wiirden. dk




32 Oldenburg

Varel

Aktivitaten der
ADFC-Ortsgruppe Oldenburg

Oldenburg feiert sich offiziell als die Radfahrerstadt Nr. 1 in
Deutschland. Wird in so einem Radler-Dorado (iberhaupt
ein ADFC gebraucht? Er wird, denn mit der Radweg-
Herrlichkeit ist es in Wirklichkeit nicht alizu weit her. Allzu oft
- und gerade an entscheidenden Stellen - merkt man den
Oldenburger Radverkehrsanlagen an, daB3 das Freihalten
der StraBen fir die Autos auch hier allemal wichtiger
genommen wird als die Sicherheit und Bequemlichkeit der
Radfahrer.

Lange Jahre war es nur ein kleines aber aufrechtes Héuf-
lein, das sich damit nicht abfinden mochte und als Griine
Radler und spiter als ADFC-Ortsgruppe ein eher beschei-
denes Dasein fristete. In den letzten beiden Jahren hat sich
allerdings ein betrachtlicher Aufwind eingestelit: Die Zahl
der aktiven und passiven Mitglieder wuchs und wéchst und
einimmer breiteres Spektrumvon Aktivitaten wird entfaltet.
Die Arbeitsgruppe Verkehr innerhalb der Ortsgruppe be-
faBt sich damit, Oldenburg wirklich zur fahrradfreundlichen
Stadt zu machen und pflegt dazu intensive - wenn auch
nicht immer spannungsfreie - Kontakte zu Parlament,
Behérden und Umweltverbanden, wihrend Aktionen wie
die “Suchtberatungsstelle Auto” auf dem Okomarkt oder
Stadtrundfahrten fiir Politiker und Presse fir Offentlich-
keitswirkung sorgen. Der Oldenbyrger Radflohmarkt ist
nach vier Veranstaltungenbereits eine Institution und in der
Tandemgruppe haben Blinde und Sehende gemeinsam
SpaB am Radfahren.

Die Touristik-Arbeitsgruppe wird neben Tages- und
Wochenendtouren im Sommer 1988 zusammen mit einer
polnischen Pfadfindergruppe eine Radtour durch Polen
veranstalten.

Nachdem inzwischen eine Werkstatt zur Verfligung steht,
werden in Klrze die ersten Kurse der Technik-Gruppe
beginnen, die sich ansonsten mit Kaufberatung und der
Entwicklung von Selbsibauanieitungen beschttigt.

Bei all diesen Aktivitdten stoBt die Ortsgruppe Oldenburg
als nicht rechtsfihige Gruppierung innerhalb des Bezirks-
vereins Bremen allerdings immer wieder an die Grenzen
ihrer Entfaltungsmaglichkeiten. Nur zu schnell fihit man
sich als “Anhéngsel von Bremen”. Deshalb wuchs in den
Reihen der Ortsgruppe Oldenburg auch das Bestreben,
zusammen mitden Ortsgruppen Nordenham/Butjadingen,
Varel und Emden einen neuen Bezirksverein zu griinden.
Die Planungen befinden sich bereits in fortgeschrittenem
Stadium. Nzhere Einzetheiten dazu in der Rubrik “Weser-
Ems”.

P.S.: DaB in diesem Artikef immer nur die ménnliche Form
“Radfahrer” usw. verwendet wird, spiegelt die Tatsache
wider, da in Oldenburg wie anderswo der Anteil der
aktiven Radlerinnen zwischen 0 und 10% liegt, was ihrem
Anteil an der radfahrenden Bevdlkerung in keiner Weise
entspricht. Alle Frauen, Qie damit nicht einverstanden sind,
sind aufgerufen, dies durch ihre Mitarbeit zu dndern.

Gert Franke
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ADFC-Ortsgruppe Varel

Nach einigen Startschwierigkeiten hat sich anl4glich des
Stadtfestes im Juni 1987 in Varel der ADFC der Offentlich-
keit vorgestelit. An seinem Stand fanden einige interes-
sante Gesprache mit den “Griinen”, mit der DKP und mit
Vertretern des Kinderschutzbundes statt, in denen es um
eine begrenzte Zusammenarbeit ging. Vertreter der SPD,
die im Rat der Stadt die groBte Frakton stellt, der FDP und
der CDU haben den ADFC nicht angesprochen - vielleicht
war es Zufall. Ein Artikel in der Lokalpresse kam erst nach
14 Tagen zustande. ‘

Varel umfaBt vom Nordseebad Dangast bis nach Altjﬁh'ﬂ’

den etwa 25 000 Einwohner und miBt zwischen diest,
beiden Ortsteilen 14 Kilometer. Das sind ideale Bedingun-
gen, um nahezu alle Fahrten im Stadtgebiet mit dem Rad
abzuwickeln.”

Esistin Varelvermutlich nicht anders als in Verden, Emden
usw.: Es mangelt bei groBen Teilen der Bevélkerungan tat-
kraftigem Willen (nebst geeigneten politischen Strukturen),
die Probleme in den Grift zu nehmen. Das heif3t zuerst
einmal, Uber Alternativen zum heutigen Verkehrsgesche-
hen nachzudenken.

In Varel ist die Verwaltung derzeit mit einem Generalver-
kehrsplan befaBt, dessen Planer die Begriffe “Verkehrs-
beruhigung”, “Umweltschutz”, “Schutz der schwécherep
Verkehrsteilnehmer” und “Radfahrer” immer wieder zum
Ausgangspunkt seiner Uberlegungen macht, bis hin zum
bedarfsorientierten Personennahverkehr (“Rufbus”). Was
aber den Fahrradverkehr angeht, so ist die Devise “viel
Radweg = gute Radverkehrspolitik” unverdndert erkenn-
bar. Die Probleme

- Fahrad im FuBgéngerbereich,

- Fahrrad gegen die Einbahnrichtung,

- altemative Radwege durch ruhige StraBen und

- leistungsfihige und sichere Abstelianlagen

werden kaum genannt, geschweige denn ernsthaft erwo-
gen. Mit diesen Themen wird sich die Ortsgruppe Varel in
Zukuntt auseinandersetzen. )

Von der Verwaltung des ADFC-Bezirksvereins war alle~
dings zu erfahren, daB in Varel, abgesehen von ein pa_
(umso eifrigeren!) Sympathisanten, tatsachlich nur drei
Mitglieder registriert sind. So finden die schonsten ldeen an
der begrenzien Arbeitskraft ihre Schranken. Zum Beispiel
die Idee, fir den Bereich Friesland/Withelmshaven ein
Radwandermetz auszuarbeiten, wie es fiir Oldenburg oder
Bremen/Bremerhaven schon vorliegt. Die Minimaliforde-
rung wére, ein Verbindungsnetz zwischen den benachbar-
ten ADFC-Ortsgruppen zu schaffen, um deren Kontakte
attraktiver zu erfahren. Fir die Ortsgruppe hieBBe dies also,
gute Radverbindungen zwischen Nordenham, Varel,
Oldenburg, Bremen und Emden zu erkunden.

Im Bereich Technik gibt es in der Ortsgruppe neben einer
Utopie (der 8-Gang-Nabenschaltung) eine konkete Idee.
Dazu wértlich: “im Mérz wollen wir einen “Tag des Fahirad-
anhangers” veranstalten, und wir wéren freudig erregt,
wenn von den umliegenden Ortsgruppen dieser oder jener
mit Anhédnger hier aufkreuzen kénnte. Aber auch Informa-
tionen sinduns herzlichwillkommen”. Henning Kaufmann
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Leserbrief

Qualitdt von Radwegen

Mit wenigen Ausnahmen fahre ich taglich mit dem Fahrrad
zur Arbeit, Wenn ich dabei, durch die Unebenheiten des
Radwegs bedingt, fast vom Sattel geschleudert werde,
sinniere ich lber Gurt- und Helmpflicht fiir Radfahrer.
Vielleicht sind diese Auflagen zu umgehen, wenn die
Gemeinden die Wege verbessern.
Dje Radfahrerfreundiichkeit einer Stadt wird leichthin nach
’ Umfang des Radwegenetzes bemessen. Wie bei den
schen gibt es bei Radwegen groBe Unterschiede. Aus-
sagen (iber die Radwege einer Stadt sollten sich nichtin der
Kilometerangabe erschdpfen. Giitekriterien flir Radwege
sollten vereinbart werden. Der ADFC kénnte u. U. jéhrich
den “Rollenden Pliischsessel” und den 1. bis 3. “Knochen-
brecherpreis” o. d. vergeben. Harald Reich, Bremen 33

jetzt in der
SCHEMIDTSTRASSE 9

in den R&aumen der
BUND-Geschédftsstelle
{(Altes Schulhaus, ndhe Fundamt)

Blicher * Schreibwaren * Spiele
Reinigungs- und Rérperpflegemittel
Wassersparer * Nistkidsten

. und vieles mehr

montags bis freitags von 10 bis 18 Uhr
Telefon 7 10 05 und 7 10 03

Kleinanzeigen

Suche Mitreisende/n flir Radtour nach Italien. Mitte April bis
Ende Mai. Bremen - Toscana - Rom - Apulien, weiter nach
Sizilien und Sardinien oder nach Griechenland. Tagereisen
ca. 160 km. Ulrich Lamm, Vagtstr. 19, 2800 Bremen 1,
Telefon (0421) 75604.

Er, 47, sucht nette PartnerirvPariner fiir Radtouren am
Wochenende und/oder im Urlaub. Jirgen, Tel. (0421)
448224,

Er, 22 Jahre, sucht Partner/in fir Radtouren im Bereich
Bremen. Andreas, Tel. (0421) 44 82 24.

WANTED

Nur “Iebend_”: mein Fahrrad!

Am 27.10.87 wurde mir mein schwarzes Rennsportrad
vor der Kinder Aitte CorveystraBe in Findorff er d

Die Kennzeichen:
* Rennsportrahmen Marke “Prestige” von MOTOBECANE
* Farbe: schwarz
* Alu-Rennlenker mit Sicherheitsbremsbiiget
und langen schwarzen Hartgummigriffen
* 10-Gang-Kettenschaltung (52/40 und 14-32) von Shimano
* Schnellspannaben
* Schwalbe-" MARATHON“ Reifen (32—622)
hraubter Alu ger von LaHague
* Kernledersattel von Brooks
* Rennpedalen mit Haken und Riemchen
* Dyname {(von Nordlicht) am Hinterrad
* Halogenscheinwerfer und Spiegelrefiektorriicklicht

Woer sachdieniiche Hinweise machen kann, die zum Wiederauffinden
des Rades fihren, erhélt eine Belohnung.
Bitte W. Reiche, Tel. p 23 97 01 oder d 70 11 79, anrufen.

Bitte teilen Sie dem pedal mit, wenn thnen ein Fahrrad
gestohlen worden ist. Die Verdffentlichung der méglichst
genauen Beschreibung im pedal erhoht das Risiko fiir den
Dieb und kann moglicherweise zur Wiederbeschatfung
fihren. Red.

Zweirad-Center

° Die gute Adresse fur Leistung + Service

Gropelingen, Lindenhofstr. 7-11
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LTERMINKALENDER

... noch bis zum Sonnabend, 26. Marz
KAMERADER

Fotoausstellung der Fotogruppe der Focus-Werkstatt.
Ein halbes Jahr sind die Mitglieder der Fotogruppe der
Focos-Werkstatt durch Bremen gestreift und haben Rad-
fahrer und Fahrrader stbjektiv durchs Obijektiv betrach-
tet. Die Ergebnisse werden jetzt in der Fotoausstellung
Kameréder prasentiert.

Ort: Focus Werkstatt, Bremen, Neustadiswall 12 D
Gebtinet montags bis freitags von 13 bis 19 Uhr.
Eintritt frei

Dienstag, 1., Mittwoch, 2., Dienstag 8.

und Mittwoch 9. Mérz .

Technikkurs

ADFC Bremen

Leitung: Wolfgang Reiche

Zeit: jeweils 16 - 18 Uhr

Ort: Ubersee-Museum, Galerie .

Anmeldung in der ADFC-Geschéftsstelle unter Tel.
(0421) 70 11 79

Teilnehmerbeitrag: 25 DM (ADFC-Mitglieder 15 DM)

Donnerstag, 3. Mérz

Das Fahrrad als Verkehrsmittel

in der Dritten Welt

Dia-Vortrag von Wolfgang Reiche

Beginn: 20 Uhr im Vortragssaal des Ubersee-Museums
Unkostenbeitrag: 3 DM

Freitag, 4. bis Sonntag, 6. Marz
Reiserad-Seminar

ADFC-Bezirksversin Aachen

Information und Anmeldung: ADFC Aachen, KongreB-
straBBe 2, 5100 Aachen, Tel. (0241) 50 43 00

Mittwoch, 9. Médrz

Technikkurs “Lichtanlagen”

Wolgfang Hoppe und Woligang Reiche

Beginn: 19 Uhr im Biirgerhaus Weserterrassen
Unkostenbeitrag: 5 DM (ADFC-Mitglieder frei)
Anmeldung in der ADFC-Geschiftsstelle unter Tel.
(0421) 7011 79

Achtung AnmeldeschiuB am 11. Marz
{iir das

Radfahrertreffen in Hude
am 16./17. April

Sonnabend, 12. Marz

Rund ums Wandern

Ausstellung und Tag der Offenen Tiir

Ont: Jugendherberge Bremen (Haus der Jugend),
KalkstraBe 6 (direkt an der Weser)

Zeit: 10 - 18 Uhr

Jugendverbinde und Wandervereine stellen ihre Aktivi-
téten in Bezug auf des “Unterwegssein” vor. Einige
Ausrister informieren iber ihr Sortiment und das Ju-
gendherbergswerk wirbt im Rahmen eines Tages der Of-
fenen Tiir bei allen Bremerinnen und Bremern und weist
auf die KMdglichkeiten des Reisens mit Hilte seiner
groBen internationalen Organisation hin. Der Herbergs
vater wird fiir ein gutes Mittagessen sorgen und auch
Kaffee und Kuchen bereithalten.

Sonnabend, 12. und Sonntag, 13. Mérz

Der “tour-Velo-Werkstattmeister” Hans-Christian
Smolik gibt individuelle Beratung zu technischen Fragen.
On: Fahrradausstellung im Ubersee-Museum Bremen
Zeit: jeweils 10 bis 17 Uhr

Sonntag, 13. Marz

“Aktionsprogramm Fahrrad” fur Kinder
Verkehrswacht und Ubersee-Museum Bremen

Bei gutem Wetter wird ein Parcours mit Kindern vor dem
Museum geboten (Fahrréider bitte mitbringen), bei
schlechtem Wetter wird im Aktionsraum gemalt. AuBer-
dem wird in der Ausstellung ein Radfahrerverkehrskino
gezeigt.

Sonntag, 13. Mérz

Vogelkundliche Fahrradtour

durchs Niedervieland

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland
Leitung: K. Dalimann )

Treffen: 9.30 Uhr Senator-Apeit-Str./Stromer Str.

Mittwoch, 16. Mérz

Technikkurs “Licht”

ADFC Oldenburg

Beginn: 19 Uhr in der ALSO-Werkstatt, Donnerschweer.
Strafie 45, Oldenburg

Anmeldung bei Udo, Tel. (0441) 59 24 52
Teilnehmerbeitrag: 5 DM (ADFC-Mitglieder und Arbeits-
lose frei)

Mittwoch, 16. Mérz

Bau von Fahrradanhédngern

unter Verwendung von Recycling-Material.

Die Klasse 7 fiihrt ihre Arbeit im Rahmen eines Integra-
tionsvorhabens des Schulzentrums Horn-Oberneuland
vor.
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Donnerstag, 17. Mérz

Offentliche Vorstandssitzung

des ADFC-Bezirksvereins Bremen
Beginn: 19 Uhr in der Geschaftsstelle Bremen, Am
Dobben 91 (Hintereingang)

Freitag, 25. Mérz
Radwanderung durch das St.-Jurgen-Land
Heimatverein Lesum
Leitung: Heinz Siemer
lante Strecke: 25 km
ffen: 14 Uhr an der Lesumbriicke in Bremen-Burg

Sonntag, 27. Méarz

Radtour nach Schénemoor

ADFC-Ortsgruppe Delmenhorst

Radtour zur alten Wehrkirche nach Schénemoor. Gutes
Wetter ist natirlich logo.

Abtahrt: 10.00 Uhr am Delmenhorster Bahnhofsvorplatz

Mittwoch, 30. Mérz

Abend-Radwanderung

Wanderbswegung Norddeutschiand

Wanderfihrer: Herr Blendermann

Treff: 18 Uhr am Haupteingang der Stadthalle Bremen
Route: Jan-Reiners-Wanderweg - Kuhsiel - Dammsie! -
Waller Feldmark (ca. 33 km)

Riickkehr: gegen 21 Uhr’

Einkehr am Schiuf3 und auf Wunsch

Achtung AnmeldeschluB am 1. April
{lir das
Wochenende im Teufelsmoor
vom 29. April bis zum 1. Mai

reitag, 1. April
Radwanderung Bremen - Fischerhude
Wanderbewegung Norddeutschland
Wanderfihrer: Herr Dieter Filling
Treff: 13.30 Uhr Berliner Freiheit, Apotheke
Route: Bremen - Fischerhude - Borgfeld - Munte (ca. 40
km)
Riickkehr: ca. 17 Uhr
Einkehr zum Trinken

Sonnabend, 9. April

Radwanderung Bremen - Quelkhorn
Wanderbewegung Norddeutschiand

Wanderfihrer; Herr Blendermann

Treff: @ Uhr an der Stadthalle Bremen, Haupteingang
Abfahrt: 9.05 Uhr

Route: Bremen - Fischerhude - Queltkhorn - Elckedorf -
Jan-Reiners-Wegq - Biirgerpark (ca. 60 km)

Riickkehr: ca. 17 Uhr
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Sonntag, 10. April

Stadt-, Natur- und Industrielandschaft

im Osten Bremens

Kultur- und Freizeit-Arbeitsgemeinschaft

Hemelingen e.V. (KuFAG)

Radtour im Rahmen der Aussteliung “Réder - Velos -
Cycles” des Bremer Ubersee-Museums

Start: 13.30 Uhr vor dem Ubersee-Museum in Bremen

Weitere Radtouren der KuFAG finden 1988 an jedem
zweiten Sonntag im Monat statt. Nahere Angaben lagen
zum RedaktionsschiuB noch nicht vor, deshalb bitte
Presse beachten. Auskunti: Tel. (0421) 496-3302

Mittwoch, 13. Aprit

Technikkurs “Bremsen”

Woltgang Hoppe und Wolfganr Reiche

Beginn: 19 Uhr im Blirgerhaus Weserterrassen
Unkostenbeitrag: 5 DM (ADFC-Mitglieder frei)
Anmeldung in der ADFC-Geschiftsstelle unter Tel.
(0421) 70 11 79

Donnerstag, 14. April
Jahreshauptversammiung

des ADFC-Bezirksverein Bremen e.V.
Beginn: 19.30 Uhr aim Ubersee-Museum in Bremen
Gaéste sind zu dieser ffentlichen Mitgliederversammiung
herzlich willkommen. Die verkehrsgiinstige Lage des
Ubersee-Museums am Bahnhof in Bremen bietet viel-
leicht auch auswaértigen Mitgliedern und Gasten einen
Anreiz, einmal nach Bremen zu kommen.

Um 18.30 Uhr wird fiir alle Mitglieder und Géste eine
Fihrung durch die Fahrradausstellung angeboten.
Um 18 Uhr werden darber hinaus kraftige Arme zum
Stiihle-Schleppen gebraucht.

Das Programm der eigentlichen Mitgliederversammiung
finden Sie in den ADFC-Nachrichten in diesem pedal.

Donnerstag, 14. April

Die roten Radler

Vortrag von Ralf Beduhn zur Geschichte des Arbeiter-
Radfahrerbundes “Solidaritat” unter besonderer Beriick-
sichtigung der Bremer Verbénde.

Beginn: 20 Uhr im Vortragssaal des Bremer Ubersee-
Museums

Sonnabend, 16. April -

Bremen - Oyter See - Fischerhude
Wanderbewegung Norddeutschiand

Wanderfiihrer: Herr Fiilling

Treff: 10 Uhr Berliner Freiheit, Apotheke

Route: Bremen - Oyter See - Bassen - Fischerhude -
Borgfeld - Munte (ca. 65 km)

Ruckkehr: ca. 17 Uhr
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Sonnabend, 16. bis Sonntag 17. April

Radfahrertreffen in Hude

' ADFC-Bezirksverein Bremen

Zum Radfahrertretfen in Hude sind alle Alitags- und
Freizeitradler eingeladen. Es bietet sowohl die Gelegen-
heit zu gemeinsamen Radtouren, zum gegenseitigen
Kennenlernen und zum Erfahrungsaustausch als auch
Unterhaltung und Information rund ums Fahrrad.

Fur die Ubernachtung stehéen sowohl Pldize in der Huder
Jugendherge als auch in einem Hotel und einer Pension
zur Verliigung. Huder Fahrradfreunde sind zu allen Ver-
anstaltungen (aus organisatorischen Griinden leider mit
Ausnahme der gemeinsamen Mahlzeiten) herzlich
eingeladen.

Das Programm sieht bis jetzt folgende Punkte vor:

Sonnabend
vormittags: Anreise der Teilnehmer gemeinsam mit
anderen Teilnehmern (siehe unten) oder auf eigene
Faust

12 Uhr: gemeinsames Mittagessen in der Jugendherber-

ge

14 Uhr (Start an der Jugendherberge): Besichtigung von
Radverkehrsanlagen in der Gemeinde Hude {bewachte
und nicht bewachte Fahrradabstellanlagen, Eisenbah-
nunterfiihrung fir Radfahrer, Radwanderwege). Fiihrung
durch Herrn Schubert von der Gemeindeverwaltung.

16 Uhr: Informationsbérse in der Judendherberge zu
Themen rund ums Fahrrad und mit Gelegenheit zu
Katfee und Kuchen..Unter anderem geben Mitglieder und
Beschittigte des ADFC Informationen zu folgenden
Themen:

- ADFC und Radfahrervereine

- Ziele der ADFC-Arbeit

- Verkehrspolitik

- Arbeit in einer Ortsgruppe (Beispiel Delmenhorst)

- Verkehrsplanung, Radwegebau

- Tips for die Radtour

- Fahrradkauf

- Ausriistung und Zubehor des Fahrrades

- Biicher und Karten fur Radfahrer

- Verkehrspadagogik, Fahrrad in der Schule.

AuBerdem stellt sich die “Beratungsstelle Fahrrad” und
die Mitgliedszeitschrift pedal des ADFC-Bezirksvereins
Bremen der Offentlichkeit vor.

18 Uhr: gemeinsames Abendessen in der Jugendherber-
ge

19 Uhr (Jugendherberge): Informatives und Unterhaltsa-
mes rund ums Radfahren, unter anderem mit:

- Diavortrag “Das Fahrrad als Transportmittel in der
Dritten Welt” von Weltumradler Woligang Reiche

- Diavortrag Giber eine Radtour entlang der Pazifikkiste
in den USA von Joachim Klaas

- Videofilm iiber die Planung eines Radwegenetzes in
Delft
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Sonntag

8 Uhr: Friihstiick je nach Ubernachtungsort (Jugendher-
berge, Hotel, Pension)

9 Uhr: Aktivitéten in Kleineren Gruppen (Start jeweils an
der Jugendherberge), unter anderem:

- Besichtigung der Huder Kiosterruine und der dazugehé-
rigen Ausstellung,

- Radtour zur Kirche in Holle, zum Koster Blankenburgi
und zum Tweelbéker See,

- Radtour zum Hasbruch und Vielstedter Bauernhaus,

- Radtour durchs Moor zur Ollen.

12 Uhr: gemeinsames Mittagessen in der Jugend-
herberge

ab 13 Uhr: Abreise der Teilnehmer

Fiir die Anreise bieten sich Ihnen drei Méglichkeiten:

* Anreise auf eigene Faust mit dem Fahrrad,

*-Anreise auf eigene Faust mit dem Zug (auf Wunsch
bekommen Sie Zugverbindungen mitgeteilt)

* Anreise mit einer der folgenden Gruppen:

# Bremen (Fahrradstation am Hauptbahnh) ab: 7.30 Uhr
Fahrt direkt nach Hude, ca. 40 km.

# Bremen-Burg (Bahnhof) ab: 8.50 Uhr
Bremen-Vegesack (Bahnhof) ab: 9.30 Uhr
Bremen-Blumenthatl (Féhre) ab: 10.10 Uhr

Von dort durch die Wesermarsch nach Hude.
# Delmenhorst (Bahnhofsvorplatz) ab: 9.30 Uhr
Von dort direkt nach Hude.
Die Treffpunkte und Abfahrtszeiten der Radtouren sind
so gewiihit, daB AnschluB an Ziige aus Richtung
Oldenburg, Varel, Emden, Bremerhaven und Verden
besteht.

Die Teilnehmerbeitrage eninehmen Sie dem nebenste-
henden Formular, mit dem Sie bitte auch ihre Anmel-* )
dung vomehmen.
Fiir die Ubernachtung in der Jugendherberge ist kein
Jugendherbergsausweis erforderlich, sie miissen jedoch
Betiwésche selber mitbringen!
Médchten Sie nicht in der Jugendherberge sondern in
einem Hotel oder einer Pension dbernachten, so buchen
Sie bitte mit dém Formular nur das “Minimalpaket” und
wenden Sie sich selber an einen der folgenden ortlichen
Betriebe:
# Hotel Burgdorf, Hohe StraBe 21, 2872 Hude,
(04408) 1837
# Pension Kallisch, Vielstedter Str. 11a, 2872 Hude,
(04408) 364
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ANMELDUNG

Hiermit melde ich mich und folgende Personen verbindlich zum Radfahrertreffen in Hude an:

Name Adresse Telefon

6

7

Bei weiteren Personen bitte gesondertes Blatt benutzen.
Tagesgaste (Verpflegung auf eigene Faust) bitte nicht anmelden.

:Wir buchen das “Minimalpaket” (enthalt zwei Mittagessen, ein Abendessen) fiir 25 DM (ADFC-
und s-CLUB-Mitglieder 15 DM) pro Person. Die Ubernachtung organisieren wir selber.

:Wir buchen das “Jugendherbergspaket” (enthait zwei Mittagessen, ein Abendessen, Ubernach-
tung mit Friihstiick) flir 39 DM flir Erwachsene (ADFC-Mitglieder 29 DM) bzw. 33 DM fiir Ju-
gendliche bis 25 Jahre (ADFC- und s-CLUB-Mitglieder 27 DM)-

Die Teilnehmergebiihr habe ich auf das Konto 1857 12 - 202, Dieter Kénig, beim Postgiroamt
Hamburg, BLZ 200 100 20 (berwiesen.

)ur Mitglieder: Mitglieds-Nummer:

Ort Datum Unterschrift

Bitte ausfillen und bis zum 11. Marz einsenden an Dieter Kénig, Ostendorpstr. 43, 28 Bremen 1.

Sonnabend, 16. April bis Freitag, 22. April
Radwanderungen um Sauensiek-Bredenhorn

Wanderbewegung Norddeutschland Donnerstag, 21. April

Wanderfiihrer: Herr Riendcker, Tel. (0421) 7 65 37 Mit dem Fahrrad um die Welt

Die Tagestouren haben eine Lange von jew. ca. 70 km.  Diavortrag von Wolfgang Reiche

Maximal 8 Teilnehmer. Beginn: 17 Uhr in der Bibliothek des Schulzentrums
Abfahrt: 9.30 Uhr an der Obemeulander Kirche Bremen-Osterhoiz

Kosten fir Halbpension: 195 bis 215 DM fiir 1/2 DZ Unkostenbeitrag 3 DM

pedal 1/88



sSchwalbe

»Marathon«

... der ideale Allwetter-Reifen —
von Vielradlern fiir Vielradler entwickelt!

Praktische Erfahrungen,
die Testfahrer in aller Welt

tber viele 100.000 Kilometer
unter extremen Wetter- und
StraBenverhdltnissen sammelten,
liegen der Entwicklung des Schwalbe
»Marathon« zugrunde. Deshalb wissen
Vielradler und »Fernfahrer« die speziellen
Qualitdtsmerkmale besonders zu ‘
schatzen: ’

.@ Herzstiick des Schwalbe »Marathon« ist
eine leichte, aber extrem engmaschige
Karkasse aus hochfestem NYLON-
Gewebe (mit drei Lagen unter der Lauf-
flache und robustem Vierfach-Drahtkern).
Sie macht den Reifen auBBergewohnlich
durchschiagfest, leichtlaufend und sicher.

Spezial-Gummimischungen aus hoch-
wertigem Natur- und Synthetikkautschuk
auf Laufflache und Flanken erméglichen
eine besonders hohe Laufleistung.

@ Das griffige Allwetter-Profil HS 136 sorgt
selbst auf winterlich-nassen StraBen fir
gutes Fahr- und Bremsverhalten.

Ralf Bohle & Co. GmbH
Postfach 1120 - 5275 Bergneustadt 1 l }

~——
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Donnerstag, 21. April

Offentliche Vorstandssitzung

des ADFC-Bezirksvereins Bremen
Beginn: 19 Uhr in der Geschéftsstelle, Bremen, Am
Dobben 91 (Hintereingang)

Sonnabend, 23. April

ADFC-Fahrradmarkt in Bremen

von 10 bis 12 Uhr am Prasident-Kennedy-Platz

(Bischofstor)

Hier kann wieder jeder, wie bei allen ADFC-Fahrrad-

Grkten, sein Fahrrad zum Kauf anbieten oder sich ein
Qwrrad kaufen. Verkdufer werden gebeten, einen

sweis fiir die Ausstellung eines Verkaufs-Passes

mitzubringen.

Sonnabend, 23. April

Radwanderung rund um Bremen
Wanderbewegung Norddeutschland

Wanderfihrer: Herr Helmut Schumacher

ca. 82km

Treff: 9.15 Uhr vor dem Katasteramt an der Wilhelm-
Kaisen-Brlicke

Rckkehr: ca. 18 Uhr

Dienstag, 26. April

Fahrradpraxis am eigenen Rad
Technikkurs fiir Lehrer und Sozialarbeiter

Leitung: Wolfgang Reiche

Zeit: 15 bis 18 Uhr

Ort: ADFC-Geschiftsstelle, Am Dobben 91
Unkostenbeitrag: 5 DM (ADFC-Mitglieder frei)
Anmeldung in der ADFC-Geschéftsstelle unter Tel.
(0421) 70 11 79

moch, 27. April
; ndradwanderung

in die Borgfelder Wiimmewiesen
Wanderbewegung Norddeutschland

Wanderfihrer: Herr Blendermann

Treff: 18.30 Uhr am Hauptemgang der Stadthalle Bre-
men

Route: Birgerpark - Borgfeld - Wiimmewiesen - Am
Hollerdeich - Munte (ca. 35 km)

Einkehr am Schiu und auf Wunsch.

Riickkehr gegen 21 Uhr

Donnerstag, 28. April
Immer wieder ¢aj -

Radelerlebnisse aus der Tiirkei

Diavortrag von Woltgang Reiche

Beginn: 17 Uhr in der Bibliothek des Schulzentrums
Bremen-Osterholz

Unkostenbeitrag: 3 DM

Freitag, 29. April bis Sonntag, 1. Mai
Ein Wochenende

im Teufelsmoor

Seminar auf zwei Rédern der Okologiestation und des
ADFC Bremen
Leitung: Hans Stuik und Dieter Kénig

Programm:

Freitag, 29.4.

Start: 17 Uhr an der Fahrradstation am Bremer Haupt-
bahnhot

Weitere Startmdéglichkeit: 17.15 Ubr vor dem Hotel
Munte, Parkallee 299

Anfahrt nach Worpswede iiber Geffkens Ruderfahre und
Warltkirche St. Jiirgen. Abendwanderung durch Worps-
wede. Abendessen auf eigene Faust.

Sonnabend, 30.4.

Vor dem Friihstiick (ab ca. 5. 30 Uhr) Gelegenheit zu -
einer vogelkundlichen Flihrung in den Hammewiesen.
Friihstiick um 8 Uhr. Besuch einer Worpsweder Galerie
und des “Hauses im Schluh”. Mittagessen in der Jugend-
herberge. Nachmittags Fahrt zum Kreisheimatmuseum
Osterholz. AnschlieBend - bei gutem Wetter - Fahrt mit
einem Torfkahn. Falls dafiir zu wenig oder zu viel Wind
herrscht, statt dessen Besuch der ehemaligen Torf-
schiffswerft in SchluBdorf. Abendessen in der Jugend-
herberge. .

Sonntag, 1.5.

Frizhstiick um 8 Uhr. AnschlieBend Aufbruch zur Riick-
fahrt iiber Neu-Helgoland, Naturschutzgebiet und Wolls-
burg mit Abstecher ins Sandhauser Moor (Gummistiefel
mitbringen). Gegen 12.30 Uhr Mittagessen in der
ehemaligen Torfschifferkneipe Bargschiitt, danach
Weiterfahrt {iber die Postwiesen und Osterholz-Scharm-
beck nach Bremen.

Teilnehmerbeitrag (einschiieBlich 2 Ubernachtungen
mit Frihstiick, 1 Mittagessén und 1 Abendessen in der
Jugendherberge Worpswede, 1 Mittagessen in Barg-
schiitt, Fahre, Eintritte, Flihrungen): 75 DM (Schiiler 50)
ADFC-, VOS-, s-CLUB-Mitglieder: 60 DM (Schiiler 40)
Anmeldung bitte bis zum 1. April durch Uberweisung
des Teilnehmerbeitrages auf das Konto 1857 12 -'202,
Dieter Konig, Postgiroamt Hamburg, BLZ 200 100 20.
Bitte auf dem Einzahlungsabschnitt angeben: “Teufels-
moor”, Namen der angemeldeten Personen und Telefon.

Sonnabend, 30. Apri

Erstes Bremer Reiseradseminar

ADFC Bremen

Zeit: 14 bis 18 Uhr

Ort: Biirgerhaus Weserterrassen, Osterdeich 70b,
Bremen 1

Teilnehmerbeitrag einschl. Seminarmaterial: 20 DM

(flir ADFC-Mitglieder, Schiiler und Arbeitslose 10 DM)
Anmeldung: ADFC-Bezirksverein Bremen,

Postfach 10 77 44, 2800 Bremen 1, Tel. (0421) 70 11 79
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VORSCHAU dai

2. Delmenh. Radtour nach Brake ADFC Delmenh.
auf Termine, die in den nachsten Heften des pedal
ausfihrlicher bekannt gegeben werden. August

7. Delmenh. Radtour nach Schénebeck  ADFC Delmenh.
Mai 7. Bremen Radtour nach Schonebeck  u.a. ADFC HB
3. Bremen Technikkurs “Schaltungen”  ADFC Bremen 22.-28. Bremen Gropelinger Fahrradwoche div. Veranst.
6. Br.-Burg Vogelexkursion m. Fahrrad ~ Okologiestat. ~ 27.8.-3.9. Radwanderung Emsland Wanderbew.
7. Bremen Radwanderung Syke Wanderbew. WanderfUhrer: Herr Rien4cker, Tel. (0421) 7 65 37
12.-15. Radwanderung im Wendland Wanderbew.

Info: U. und D. Filling, Tel. (0421) 4 67 37 21 September .
12.-18. Radwanderung entlang der Aller ~ Wanderbew. 5.-9. Bildungsurlaub “Sport und Okologie” Ld.sportb. HB
Wandertihrer: Herr Rienacker, Tel. (0421) 7 65 37 18. Delmenh. Radtour in den Hasbruch  ADFC Delmenh.

14. Bremen Radwanderung Worpswede ~ Wanderbew. 24.-30. Radwanderungen um Heinschenwalde Wanderbew.
18. Bremen Abendradwanderung Biockland Wanderbew. Wanderfuhrer: Herr Rienacker, Tel. (0421) 7 85 =~

25.5.-6.6. Norden Woche des Fahrrades VHS Norden

29. Delmenh. Orientierungsf. Delmestau  ADFC Delmenh.
29. Bremen Radwanderung Hude Wanderbew.
31. Norden Vortrag Fahrradsicherheit ~ ADFC Bundesv.
Juni

3. Norden Diavortrag ADFC Bremen

4.-12. Radwanderung Passau - Regensburg Wanderbew.
Wandertihrung: Ehepaar Filling, (0421) 4 67 37 21

8.-12. Radiahrt nach Offenbach privat

26. Delmenh.  Radtour Niedervieland ADFC Deimenh.

Oktober
16. Delmenh. Radtour nach Wildeshausen ADFC Delmenh.

Weitere Termine, vor allem viele

RADTOUREN,

im nachsten pedal.

ing Y

=)
s
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—AGK ——

Bremen

Sport
kennt kein Alter

Wir michten, daB Sie gesund bleiben




